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 النقل المائي للبضائع بين القاهرة والإسكندرية
 م1970 – 1965

 عد الدين سيد عبد الرحمنمحمد سد. 
 جامعة أسيوط -كلية الآداب  -قسم التاريخ  –المساعد التاريخ الحديث والمعاصر  تاذسأ

 :الملخص
إبان الخطة الخمسية؛ ما بين العاصمة والإسكندرية اهتمت مصر بالنقل النهري للبضائع 
ك ساعد على ذلك امتلا لنمو التبادل الاقتصادي، وقدلرخصه عن النقل البري والسكك الحديدية، 

لثلاث طرق مائية متنوعة ما بين المدينتين، وامتلاكها لأساطيل نقل نهرية، تابعة لأربع مصر 
شركات، ولعب النقل النهري دورًا مهمًا في التجارة الداخلية؛ إذ نقل سلع متنوعة: البترول، الحديد، 

قل النهري الدور ذاته في التجارة الفوسفات، الطفلة، بذرة القطن، وأهمها هو السكر، ولعب الن
الخارجية؛ لإرتباطه بميناء الإسكندرية، ونقل سلع: منتجات القطن، مشتقات البترول، الأسمدة، 
الكبريت، فحم الكوك، وأهمها الفحم، حاولت الحكومة زيادة نقل السكر والفحم نهريًا، لكنها فشلت؛ 

 بسبب قلة الغاطس، وصغر الأهوسة.
ت زيادة النقل النهري، بعضها طبيعي، كالغاطس، ومعوقات بشرية، لقد تعددت معوقا

كالأهوسة، كذلك الكباري، وحاولت الحكومة من جانبها معالجة تلك المشكلات، وعملت الحكومة 
على تنمية النقل النهري، بإقامة المواني النهرية في: شبين الكوم، والمحلة الكبرى، كما أنشأت 

ثر النبي بالقاهرة، وفي سبيل ذلك تعاونت مصر مع ألمانيا الشرقية والمجر الحكومة قزقًا في ميناء أ
 ورومانيا؛ لإستيراد وحدات نهرية، أو لإقامة قزق أثر النبي.        

 :الكلمات المفتاحية
 أساطيل النقل النهري، ميناء الإسكندرية.  المواني النهرية، الطرق المائية، القنوات الملاحية،

Abstract 

          Egypt took a keen interest in the river transportation of goods 

between Cairo and Alexandria during the five-year plan since it has been 

much cheaper than inland transportation and railways and to develop the 

economic exchange. This has been facilitated by the Egyptian ownership of 
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three different waterways between the two cities as well as its possession of 

river transport fleets belonging to four companies. The river transportation 

played a significant role not only in domestic trade, transferring various 

commodities such as oil, iron, phosphate, clay, cottonseed, and most 

importantly sugar, but also in foreign trade being linked to Alexandria Port 

and transferring merchandise such as cotton products, petroleum 

derivatives, fertilizers, sulfur, coke, mainly coal. The government tried to 

increase the transferring of sugar and coal by river. However, it failed due 

to the lack of the draft and the small size of the locks.  

          The expansion of river transportation has faced many natural 

impediments such as the draft. Moreover, it has been hampered by human 

constraints such as locks, Bridges. The government managed to solve these 

problems.      

          The government attempted to enhance river transport by building 

riverine ports. It constructed public ports for loading and unloading in 

Shebin El-Kom and El-Mahalla El-Kubra. Furthermore, the government 

established slipway in Athr Al-Nabi's Port in Cairo. To that end, Egypt 

cooperated with Eastern Germany, Hungary, and Romania to import 

riverine units or establishing slipway of Athr Al-Nabi's Port. 

Keywords 

River ports, waterways, navigation canals, river transport fleets, Alexandria 

Port. 
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 مدخل:  
كااان النقاال المااائي أساابق وسااائل النقاال التااي عرفهااا الإنسااان لنقاال الساالع كبياارة الحجاام ثقيلااة 

 -1805) محماااد علاااي شاااهد النقااال الماااائي تقااادمًا فاااي عهاااد ،، وفاااي تااااريا مصااار الحاااديث(1)الاااوزن
نشاااء و جهااودف فااي نشاار الأماان، نتيجااة  م(؛1848 حفاار  فااي هعو شاار ، و مدرسااة لتعلاايم صااناعة الساافنا 

ن لام ت ،والبحياري ،والمناوفي ،التاوفيقي :احات الادلتا الثالاثري   ، إضاافة إلاى الشارو  (2)فاي عهادف نتاهوا 
 -بوصالها باين الإساكندرية وفار  رشايد  -م، والتاي حفازت 1819سانة  (3)في حفر الترعة المحمودياة

حركاااة النقااال فاااي النيااال والتااار ، وسااااعدت علاااى التقااادم الزراعاااي والتجااااري بزياااادة أساااعار  علاااى زياااادة
الحاصاالات المصاارية المةصاادرة للخااارأ، ونقااو أسااعار الااواردات؛ لقلااة تكاااليظ النقاال الااداخلي، و اال 
 رواأ حركاااة النقااال الماااائي حتاااى أثااارت الساااكك الحديدياااة فاااي حجماااه أثنااااء عهاااد الخاااديوي إساااماعيل

(؛ لسرعة القطاارات فاي نقال البضاائع، فتحاول الاهتماام إليهاا، ثام تحطمات بعا  م1879 -1863)
البواخر النيلية التابعة للحكومة أثناء الثورة المهدية، وبيعت مع م البقية في عهد الاحتلال البريطاني 

، ولام يبااق إلا قلياال ماان البااواخر تااابع لن ااارة (Thomas Cook Ltd)إلاى شااركة كااوك الإنجليزيااة 
 .(4)ل، خصصتها لنقل المفتشين الإنجليزالأشغا

مااديريات بخاالاظ مساائولية  أو المااائي حينااذاك،اك مؤسسااة معنيااة بالنقاال النهااري لاام تكاان هناا
حة كمؤسساات لالم ت هر شركات المكما  ،المجاري المائيةبالعناية ، عن قاليم المختلفة في مصرلأا

ن تطورت هذف للنقل بالمعنى المعروظ،  لوقت من حيث اهتمامهاا بتأسايس البنياة الشركات بمرور اوا 
 ، ومن الشاركات التاي تخصصات فاي النقال النهاري والملاحاة:(5)التحتية لقطا  النقل البحري والنهري

، وسااايدني وحلااايم وشاااركاف، والمنزلاااة للملاحاااة، ومصااار (6)والنقااال النهاااري ،الملاحاااة المصااارية اتشااارك
 .(7)لشحن، والنيل المتحدة، وسعدني للملاحةالنهرية، والإسكندرية للملاحة، والنقل والتصدير وا

ون رًا لأهمية ميناء الإسكندرية الحيوي، المرتبط بستة خطاوط ملاحياة ربطتاه بماواني البحار 
يطالياا، مان أصال تساعة خطاوط ملاحياة  الأسود، وغرب أوروباا، وكنادا، وغارب إفريقياا، وبريطانياا، وا 

ة نقاال البضاااائع خاالال المجااارى المااائي باااين فقاااد ركااز هاااذا البحااث علاااى تناااول حركااا؛ (8)لمصاار كلهااا
الخطااوط النهريااة والملاحيااة للتاار   ؛ ليشااملواةسااتخدم لفاا  النقاال الماائيالعاصامة القاااهرة والإسااكندرية، 

 والري احات.
ونهاياااة م، 1970وانتهاااى بنهايتهاااا م، 1965 الثانياااةبااادأ البحاااث ماااع بداياااة الخطاااة الخمساااية 

شاهدت إعاادة الاهتماام بقطاا  النقال  ؛البحاث فتارة حيوياةالناصار، وتنااول  عصر الرئيس جماال عباد
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دوافع الاتجااف نحاو الاهتماام بالنقال الماائي وتناول البحث همال، إبعد فترات للبضائع النهري والمائي 
سااااهامات الإللبضااااائع بااااين القاااااهرة والإسااااكندرية، والجهااااود التااااي بةااااذلت لتنشاااايط هااااذا الاااادور، وأخياااارًا 

 للبضائع بين القاهرة والإسكندرية. الاقتصادية للنقل المائي 
ووثااائق ، شااغال العموميااةوزارة الأوثااائق منهااا  ؛عاادة فااي تناولااه علااى مصااادر البحااث اعتماادو 

شااركة النياال ووثااائق ، التابعااة لااوزارة النقاال حينااذاك الهيئااة المصاارية العامااة للنقاال الااداخلي )نقاال مااائي(
، وغيرها من الوثاائق الأرشايفية، مة للنقل الداخليالمؤسسة المصرية العاووثائق ، العامة للنقل المائي

  .وزارة الاقتصاد والتجارة الخارجيةأرشيظ ك
   المائي بين القاهرة والإسكندرية: لهتمام بالنقلنحو اتجا  ال دوافع  -أولًا 

فالمتقدمااة منهااا  يةعاد النقاال أحاد المقاااييس الموضاوعية للتقاادم الاقتصاادي والاجتماااعي للادول؛
بكات نقاال متنوعااة لصاانع النمااو الاقتصااادي والتطااوير الاجتماااعي، فااي حااين فشاالت الاادول أسساات شاا

وبااذلك ارتاابط التقاادم  انخفضاات الأنشااطة الاقتصااادية،فالأخاارى فااي تلبيااة الطلااب المتزايااد علااى النقاال، 
 ، وعليه شّكل النقل والمواصلات(9)والتطور بقدرة الدول على نقل الأفراد والسلع من منطقة إلى أخرى

ن تزاياادت أهميتااه للاادول الناميااة التااي حاولاات تنفيااذ باارام   ركنًااا أساسًااا فااي الاقتصاااديات المتطااورة، وا 
 .(10)متشعبة لتحويل اقتصادها الراكد إلى اقتصاد متطور

ومنها النقال  ،في تطوير مختلظ وسائل النقل م1952قيام ثورة يوليو  حدثت طفرة كبيرة بعد
غلال شاابكة الطاارق المائياة والقنااوات الملاحيااة الممتاادة عباار مصاار، حيااث رأت الدولااة اساات ؛(11)ماائيال

، إذ بلغااات شااابكة (12)مااان أقصاااى الجناااوب إلاااى أقصاااى الشااامال، ساااواء الطبيعياااة منهاااا، أم الصاااناعية
كاام، انقساامت إلااى ثلاثااة أنااوا  ماان الناحيااة الملاحيااة: طاارق مائيااة ماان  3500الطاارق المائيااة حااوالي 

بطااول قاااطرة  - (13) دافااع وماادفو  -ت الساافن ايليااة المزدوجااة الدرجااة الأولااى، ساامحت بماارور وحاادا
متااار، وبلاااه طاااول هاااذف  8,1متااار، وبعماااق غااااطس وصااال إلاااى  5,7متااار وعااار   100وصااال إلاااى 

كام، سامحت  382، وطارق مائياة أيضًاا مان الدرجاة الثانياة، بلاه طولهاا حاوالي (14)كم 1500الطرق 
متر، أما النو  الأخير فكان طرقًا مائية من  2,1بمرور الوحدات ايلية الصغيرة بغاطس لم يزد عن 

كااااام، وكانااااات طرقاًااااا ملاحياااااة فرعياااااة، تجوبهاااااا السااااافن  839الدرجاااااة الثالثاااااة، قةااااادر طولهاااااا بحاااااوالي 
 .(15)الصغيرة

اتضح مما سبق كبر حجم شبكة الطرق المائية نسبيًا، وتنوعها بين ثلاث درجات مان حياث 
قااد جاااءت الطاارق المائيااة ماان الدرجااة الأولااى بنساابة قاادرتها علااى تساايير الوحاادات المائيااة خلالهااا، ف
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% من إجمالي شبكة الطرق المائية، ثم الطرق المائية مان الدرجاة الثانياة التاي بلغات نسابتها 85,42
% صااالحة لنقاال الوحاادات ايليااة الصااغيرة، والطاارق ماان الدرجااة الثالثااة التااي بلغاات نساابتها  91,10
ن بلغاات نساابتها %، أمااا بقيااة النساابة فقااد كاناات عبااار 97,23 ة عاان طاارق فرعيااة غياار ذات أهميااة، وا 
27,22.% 

ارية مان طارق النقال تكااليظ الاساتثمكان من دوافع اهتمام الدولة بالنقل المائي أنه أقل في ال
واقتصااار هااذف التكاااليظ  ،لقنااوات الملاحيااةالنياال، وا لنهاار؛ لاسااتخدامه المجاارى الطبيعااي (16)الأخاارى
انخفااا  ، بجانااب وبعاا  الأعمااال الصااناعية ،لأهوسااةملاحيااة، واعمااال الصاايانة للمجاااري الأ علااى

، 1هااي علااى الترتيااب )و ، (17)نقاال البااريعاان مثيلاتهااا فااي السااكك الحديديااة وال تكاااليظ القااوة المحركااة
صال إلاى حاوالي وصايانتها، والاذي و ، لوحداتاه ات التصانيع المحلاي عن توفر إمكان(، فضلًا 8، 7,1

وساااائل النقااال نهاااا ذات أعماااار افتراضاااية أطاااول مااان مثيلتهاااا فاااي ، وتميااازت وحداتاااه بأ(18)% منهاااا75
 .(20)، فضلًا عن كبر حجم شحناته مقارنة بشحنات النقل البري(19)خرىالأ

بالإضافة إلى رؤيتها لتكامله مع وسائل النقل المختلفة، بوجود الكثير من نقااط التلاقاي باين 
ينهاا، والاذي عةارظ بالنقال المشاترك، وكانات شبكات النقل الثلاث، وهو ما يسر تبادل البضاائع فيماا ب

الإساكندرية هاي: المناشاي، الخطاطباة، كفار داود،  –أهم مواقع التلاقي علاى الطرياق الماائي القااهرة 
لكان لام تارتبط جمياع الماواني  ، الطيرية، كفر باولين، فام ترعاة النوبارياة، وكاوم الحصان،(21)البريجات

د العاالي، لكنهاا مارت باالقرب مان مواقاع الماواني المائياة، ومان المائية بالسكك الحديدية إلا ميناء السا
بينها،  ولم يكن هناك منافسة حقيقية فيما ومساعدًا لوسائل النقل الأخرى، مكملًا  مائيكان النقل الثَم  

 .(22)مما جعل الأسطول المائي فعالًا 
لاااى وهااو مااا أدى إلااى تكامااال جميااع وسااائل النقااال المختلفااة للوصااول إلاااى مراكااز الإ نتاااأ، وا 

مواقاااع الاساااتهلاك بتكلفاااة أقااال، فضاااالًا عااان إدراك أناااه إذا لااام يصااالح النقاااال الماااائي فاااي نقااال الساااالع 
بضااائع غياار ال، فااإن بإمكانااه نقاال (23)الاسااتهلاكية، أو تلااك القابلااة للتلااظ؛ لطااول ماادة الرحلااة المائيااة

 ،الحبوبالجافااة، كاا (24)البضااائع الصاابو المعاادات ذات الأطااوال والأوزان غياار النمطيااة، ك التقليديااة،
ناعية المعبااة، الماواد الصاو البتارول، ، و (25)والبضائع الصب السائل، كالمولاسومستخرجات المناجم، 
، والمواد الخام التي استلزمت وسيلة نقل رخيصة؛ لعدم رفاع تكااليظ الإنتااأ (26)كالأسمنت، والأسمدة

 .(28)عليها الأسواق الخارجية ، ولتخفيظ عبء منافسة(27)الكلية كثيرًا عن مثيلتها المصنعة
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علاااى العماااوم، احتاجااات كااال المشاااروعات الحيوياااة الضاااخمة التاااي خططااات الدولاااة لهاااا إلاااى 
تخطاايط شااابكة نقااال جيااادة؛ بسااابب تاااأثير تكااااليظ النقاال علاااى حجااام الإنتااااأ، فضااالًا عااان تاااأثيرف علاااى 

، ومان ثاَم  وقاع (29)نالاقتصاد القاومي؛ بسابب اساترداد التكااليظ الفعلياة بماا فيهاا النقال مان المساتهلكي
لاااه بةعاااد و  ،، ومااان ثاَاام  كاااان تاااأثيرف اقتصااااديًا(30)العااابء فاااي النهاياااة علاااى الدولاااة والماااواطن المساااتهلك

 اجتماعي مؤثر أيضًا. 
نتاأ كثير من إارتفا  تكلفة وهي  ،التصدير أمام عقباتوأرادت الدولة مواجهة إحدى ال

(31)خارأالسلع التصديرية عن أسعار السلع المنافسة في ال
، وكان من عوامل ارتفاعها تكلفة عمليات 

 النقل.

، وهاو ماائياتضح الدافع الأهم لاهتمام الدولاة بعاد ثاورة يولياو باالنهو  بالنقال الفقد  ،وعليه
حرصااها علااى تقلياال العاابء الاجتماااعي جااراء التنميااة الاقتصااادية والخطااة الخمسااية بتااوفير تكاااليظ 

 الواردات، والأسعار النهائية للسلع الاستهلاكية أيضًا.النقل المؤثرة في أسعار الصادرات و 
 

 المائي بين القاهرة والإسكندرية: دور النقل جهود الدولة لتنشيط -ثانيًا
عملية التنمية  سهام فيإلى تنشيط دور النقل المائي للإ -خلال فترة البحث  -سعت مصر

يق العمل على تن يم إدارة قطا  النقل عن طر  طلبات تنفيذ الخطة الخمسية الثانيةومت ،الاقتصادية
نقل البضائع، بالإضافة إلى رصد من أجل  المائي، وتوفير الوحدات اللازمة استيرادًا وتصنيعًا

 صلاحها.إالنقل المائي للبضائع والعمل على عملية المعوقات المختلفة المةعطلة لكفاءة 
 دارة قطاع النقل المائي:تنظيم إ -1

م؛ لخضااوعه 1952لنقاال المااائي فااي مصاار بعااد قيااام ثااورة يوليااو حاادث التطااور الأهاام فااي ا
دارتها بإنشاء هيئة النقل النهري، وما تبعه من بناء أسطول ناصار النهاري ، فاتم (32)لسياسة الدولة، وا 

، والتاااي خصصااات الهيئاااة العاماااة (33)م1962إنشااااء المؤسساااة المصااارية العاماااة للنقااال الاااداخلي عاااام 
 .(34)دارة هذا القطا لشئون النقل المائي الداخلي لإ

فااي عااام  للنقاال المااائي أنشااأت المؤسسااة المصاارية العامااة للنقاال الااداخلي أربااع شااركات كباارى
 م؛ لخدمااة الثااورة الصااناعية المصاارية، وتسااهيل عمليااات النقاال المائيااة للمصااانع الإسااتراتيجية،1963

لعاماااة للنقااال النهاااري، وشااركة النيااال ا وتمثلاات هاااذف الشاااركات فاااي: شااركة النيااال العاماااة للنقااال الماااائي،
وشااركة النياال العامااة للملاحااة النهريااة، وشااركة النياال العامااة للنقاال النهااري، وأخياارًا شااركة مصاار للنقاال 

، وبالفعل تولت هذف الشركات مسئولية نقل المواد التموينية، والأسمنت، والأسمدة، وباذرة (35)والملاحة
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يااارة التاااي عجااازت وساااائل النقااال الأخااارى عااان القطااان، والماااواد البترولياااة، والطااارود ذات الأحجاااام الكب
، شااركة النياال العامااة للنقاال المااائي :همااا، ثاام دمةجاات هااذف الشااركات فااي شااركتين رئيسااتين، (36)نقلهااا

، ولم يتم تخصيو سالعي أو توزياع جغرافاي لنقلياات الشاركتين، (37)وشركة النيل العامة للنقل النهري
شابهة، كالفحم، والفوسفات، والخامات المتماثلة؛ لكن  هر اتجاف لتخصيو الوحدات لنقل السلع المت

 .(38)ن را لازدياد الطلب على نقل هذف السلع بكميات كبيرة
العامااة لشاائون  المؤسساة المصااريةم بإدماااأ 1966فااي عااام  أةعياد تن اايم قطااا  النقاال الماائي

سااة المصاارية النقاال المااائي الااداخلي فااي المؤسسااة المصاارية العامااة للنقاال الااداخلي، ثاام أ نشاائت المؤس
 .(39)م، وأصبح لها اختصاصات هيئة النقل المائي الداخلي1970العامة للنقل النهري عام 

وتعاديل تبعيتهاا، وكاذلك  ،مما سبق اتضحت التعديلات المتلاحقة لتن يم قطا  النقل الماائي
ن بااا ة دا تاااأثير ذلاااك مربكًاااا لعمااال القطاااا ، لكنهاااا كانااات محااااولات متساااارععااادد الشاااركات ودمجهاااا، وا 

لخدماة احتياجاات الدولاة الاقتصاادية إدارة هاذا القطاا  حيناذاك؛ رؤى القائمين علاى  صلاح حسبللإ
 الطموحة آنذاك.

 :توفير وحدات النقل المائي -2
 صناعة السفن المتطورةفاستبدلت السفن الشراعية ب لنهرية؛حدثت طفرة صناعية في بناء السفن ا

يد والصلب في بنائها، وتبعًا لذلك زادت سرعتها، مما التي استخدمت قوة البخار في حركتها، والحد
 . (40)سوء الأحوال الجوية ار دون عائق، سواء هياأ النهر، أمأتاح لها نقل البضائع عبر الأنه

كان عماد الأسطول المصري للنقل المائي هو أسطول ناصر الذي تعاقدت مؤسسة النقل 
، وقامت (41)آليةوحدة غير  26حدة آلية، وو  33الداخلي على إنشائه، وقد بلغت عدد وحداته 

عدد وحدات الأسطول الحكومة المصرية باستيراد وحدات للنقل المائي من المجر ورومانيا، فبلغت 
وحدة ما بين  150وحدة تابعة للنقل المائي، كما بلغت وحدات الأسطول الروماني  56المجري 

 .(42)النقل المائي والنقل البحري
لمصرية باستيراد وحدات النقل المائي، بل قامت بتصنيع وحدات محلية، لم تكتظ الحكومة ا
طاان، وزودت بصااهاري  جانبيااة لنقاال المااواد البتروليااة، واسااتخدمت  900بلغاات حمولااة الوحاادة منهااا 

فاااي نقااال الماااواد التموينياااة؛ لتزوياااد الااابلاد باحتياجاتهاااا  -بجاناااب نقااال البتااارول  -الوحااادات المحلياااة 
ن كان الأ؛ (43)منها مان  اكذأنساب حينافضل نقل البترول عن طريق الأنابيب؛ لكن نقله مائيًا كاان وا 

 حيث قلة التكلفة وسرعة التنفيذ.
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خمسًا وعشرين  -بالإضافة إلى أسطولها  -وامتلكت شركة النيل العامة للنقل النهري 
ة لهما عن إلى زيادة الطاقة الإنتاجي - هي وشركة النيل العامة للنقل المائي -وحدة، كما سعت 

طريق شراء وحدات جديدة، ورفع كفاءة الخدمات الإنتاجية من الورش والقزقات بتزويدها بالمعدات 
قد بلغت عدد وحدات ، من جهة أخرى (44)الفنية المتطورة، وتدريب العمالة، ورفع مستواها الفني

 .(45)م1975وحدة عام  441م، وارتفعت إلى 1964وحدة عام  155النقل المائي 
  ،مما سبق أن اهتمام الدولة بتنشيط دور النقل المائي دفعها لتطوير من ومة عمله اتضح

الوحدات باستيراد وحدات من المجر ورومانيا، توفير على مستوى  أم سواء على المستوى القانوني
فترة وحدة في بداية  155 مائيبالإضافة إلى التصنيع المحلي، حتى بله عدد وحدات النقل ال

المملوكة للشركات العامة؛ مما كان م، بخلاظ الوحدات 1975وحدة عام  441تفعت إلى البحث، ار 
 ذلك تهيئة لقيام هذا القطا  بدورف في التنمية الاقتصادية وخططها حينذاك.

  معوقات النقل المائي:محاولت مواجهة  -3
صااناعية،  وقااات طبيعيااة وأخاارىتنوعاات بااين معو ، للبضااائع يأمااام النقاال المااائمعوقااات التعااددت 

دراسااااة هااااذف المعوقااااات علااااى الحكومااااة حاااادّت ماااان تطااااور نشاااااط الحركااااة التجاريااااة، لااااذا كااااان لزامًااااا 
 .(46)تهاومواجه
 :المجرى الملاحي بين القاهرة والإسكندرية مشكلات -

وهاو طرياق الأول الطرياق : فاي الإسكندريةبالتي ربطت القاهرة الثلاثة الطرق المائية  تمثلت
، (47)وترعااة الباجوريااة ،اح المنااوفيبالري اا ارً رأ ماان القناااطر الخيريااة بالقاااهرة ماااخااالااذي  الملاحااة القااديم

ثم لترعة المحمودية، فالإساكندرية، أماا الطرياق الثااني  -من القضابة للمحمودية -فر  رشيد وصولًا ل
حتااااى المحموديااااة علااااى فاااار  رشاااايد، ثاااام ترعااااة  (48)المنااااوفي ثاااام قناااااة طنطااااا الملاحيااااة احالري ااااب يماااارف

 ، وترعة الخندق الشارقيالبحيري احالري  غرب الدلتا عبر الثالث، فيمر ب الملاحيمودية، والطريق المح
الأخيار  أهمية الطريق الملاحي وازدادت .(49)، وصولًا لترعة المحموديةترعة النوباريةالتي استبدلت ب

الكبااري الواقعاة  البحيري؛ حياث كانات مع ام احالري  لعدم وجود عوائق ملاحية في في نقل البضائع؛ 
متاار ، و شااتاءًامتاار  40,1عليااه علويااة، فضاالًا عاان اتسااا  الطريااق، ووصااول الغاااطس المسااموح إلااى 

، لكاااان مااااع اسااااتمرارية اسااااتخدام هااااذا الطريااااق  هاااارت بعاااا  (50)ونصااااظ فااااي باااااقي فصااااول الساااانة
ي فاحيث كان الطريق بحاجة للتطاوير، تمثال المشكلات التي استمرت طوال فترة البحث وما بعدها؛ 

زالة ستة كبار  البحيري،  احالري  فم  (51)هويستمام توسيع ا معوقة للملاحة، فضلًا عن توسيع قطاا   وا 
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 – 160، والوصول بغاطس التشغيل في الترعة إلى 100إلى الكيلو  57الترعة النوبارية من الكيلو 
   .(52)سم، انتهاءً بتحديد المجرى الملاحي بنهر النيل 170

ماان معوقااات حاادت ماان فاعليااة اسااتخدامهما فااي عمليااات  ان ايخاارانالطريقاافااي حااين عااانى 
نقاال البضااائع؛ حيااث كااان فاار  رشاايد مجاارى ملاحيًااا ماان الدرجااة الثالثااة، لاام يصاالح لنقاال البضااائع فااي 

، كما (54)التي تراوحت ما بين ثلاثة وأربعة أسابيع في العام (53)مع مه، إلا خلال فترة السدة الشتوية
بإنشااء الساد العاالي؛ حياث بادأت الحكوماة فاي التخازين الجزئاي لميااف الفيضاان تأثر فر  رشايد أيضًاا 

م، ممااا اسااتلزم 1967م، وباادأت التخاازين الكاماال ماان عااام 1964فااي بحياارة السااد بدايااةً ماان فيضااان 
تصااريظ المياااف وفقاًاا لاحتياجااات ري الأراضااي الزراعيااة، الأماار الااذي ترتااب عليااه انخفااا  منسااوب 

 –فاي الأجازاء الملاحياة  –وال العام، ومن ثم  لم يسمح بمرور الوحدات ايلياة المياف بمجرى النهر ط
إباان تشاييد الساد  -، وهاو ماا كاان عكاس توقعاات بعا  المهندساين (55)التي زادت عن متر ونصاظ

 .(56)الذين رأوا في إنشائه فرصة لتحسين الملاحة المائية -العالي 
ترعااة النوباريااة(  -البحيااري  احالري ااالمااائي )وبناااء علااى مااا ساابق، تاام تخطاايط الدولااة للطريااق 

فاااااي خاااااط مساااااتقيم خاااااال  مااااان  –علاااااى الحافاااااة الغربياااااة للااااادلتا  –لملاءماااااة الملاحاااااة المائياااااة بالساااااير 
الانحاااادارات، وبااااذلك اةختصاااارت فتاااارة الرحلااااة المائيااااة ماااان الإسااااكندرية إلااااى القاااااهرة ليااااومين ونصااااظ 

 .(57)المنوفي وترعة الباجورية احالري  عن طريق  باستخدام طريق ترعة النوبارية بدلًا من عشرة أيام
أيضًا بواسطة وصلة ملاحية ببحيرة مريوط،  مائيةكما جرى ربط ميناء الإسكندرية بالطرق ال

فاار  22بلااه طولهااا  يااة، ا لخدمااة الملاحااة المائفااي البدايااة لأغاارا  الااري، ثاام جاارى تطويرهاا تكاام، حة
 .(58)الرئيس الذي اةستخدم في أعمال نقل البضائع، وكان الخط أهوسةوتحكم في هذا الطريق سبعة 

أنه على الرغم من تعدد الطرق المائية التي ربطت الإسكندرية  -مما سبق  -اتضح 
النيل، فإنها عانت من عقبات أثرت سلبًا على تدفق الحركة الملاحية خلالها؛  بالقاهرة عبر نهر

ت لأغرا  الري في المقام الأول، فلم نشئالطرق أة ولعل السبب الرئيس في ذلك يعود إلى أن هذف 
الحديثة، وعليه، كان المجرى الملاحي لفر   مائيةيضع مهندسو الري في حسبانهم مسألة الملاحة ال

ن عانت  رشيد غير صالح لنقل البضائع مع م العام، لذلك تم شق قنوات ملاحية صناعية أخرى، وا 
 لأهوسة، وكانت بحاجة للتطوير المستمر.خاصة بالكباري والغاطس وا هي الأخرى من مشكلات

وجادت خمساة منحنياات حاادة بهاا  ،علاوة على وجود معوقات صناعية في ترعاة المحمودياة
عالجاات هيئااة النقاال المااائي هااذف قااد متاار، و  ةدون ماارور قافلااة بطااول مائاا حااال شااكلت عائقاًاا ملاحيًااا
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صاابح نصااظ قطاار فأ؛ ين متاارًاليكااون بعاار  قااا  خمسًااا وعشاار المحموديااة،  أورنيااكالمشااكلة بتغيياار 
لتعاديل هاذف المنحنياات، ودفاع  قد أنفقت هيئة النقل النهري رباع ملياون جنياه، و ة مترالمنحنى ثلاثمائ

 .(59)3م000,500,1بلغت مكعبات الأتربة التي تم رفعها و  تعويضات لأصحاب الأراضي،
 محاولة حل مشكلة الأهوسة: -

الماائي للبضاائع مان القااهرة إلاى الإساكندرية؛  على رأس المعوقات أمام النقل الأهوسةكانت 
حيث كانت نقاط اختناق للحركة التجارية عبر الطرق المائية؛ بسبب تحكام أبعااد الهاويس فاي تحدياد 
القااادرة الاساااتيعابية للطرياااق الماااائي فاااي تشاااغيل الوحااادات المائياااة، وفاااي تحدياااد كفااااءة النقااال الماااائي؛ 

ارة فاي المجارى الملاحاي، فلام تسامح الأهوساة بمارور وحادات لتأثيرها على شكل الوحدات المائية الما
متارًا، لاذا تام  45-43، كماا لام تسامح بمارور وحادات أطاول مان (60)متار 5,7ذات عر  أكبار مان 

 .   (61)النوبارية؛ لمرور الوحدات ايلية الكبيرة ترعةتركيز العمل على 
لإساكندرية كبيارًا، إذ بلاه عاددها كان عدد الأهوسة الواقعة على الطرق المائياة باين القااهرة وا

ن كانات موزعاة علاى الطاارق المائياة الثلاثاة، ولام تكان السافينة المائياة تماار  ثلاثاة وعشارين هويسًاا، وا 
، لكان العقباة الحقيقياة تمثلات فاي طاول الأهوساة، وعرضاها، (62)في رحلة نقل البضائع علايهم جميعًاا

ت عقباة أماام نماو نشااط النقال الماائي، وبخاصاة فلم تكن تسمح بمارور الوحادات ايلياة الكبيارة، ووقفا
 . (63)وخلفها أن هذف الأهوسة لم تكن مضاءة، لذا اضطرت الوحدات المائية للمبيت أمام الأهوسة

واجهت الحكومة المصرية عقبة الأهوسة بإطالتها، لكن لم يكن من الميسور تعديل الأهوسة 
ذلااك اسااتلزم معرفااة ال ااروظ الإنشااائية لكاال هااويس،  لتتوافااق مااع الوحاادات المائيااة ايليااة الكبياارة؛ لأن

ومدى إمكان تغيير موضع البوابات؛ لزيادة طول الأهوسة، فضلًا عن عدم إمكانية إصلاح الخطوط 
الثلاثااة ماارة واحاادة؛ لعاادم توقااظ نشاااط النقاال تمامًااا، الأماار الااذي احتاااأ إصاالاح كاال خااط علااى حاادة، 

 .(64)وعلى مسافات بطول الخط الواحد
لااذلك قاماات الهيئااة العامااة للنقاال المااائي الااداخلي تحاات إشااراظ الخبااراء الألمااان بتعااديل تبعًااا 

بعاا  الأهوسااة ماان حيااث الطااول والعاار ؛ لجعلهااا خطوطًااا ملاحيااة ماان الدرجااة الأولااى؛ ماان أجاال 
تحسااين الخطااوط الملاحيااة بااين القاااهرة والإسااكندرية، حتااى تتوافااق مااع مقتضاايات التطااوير الصااناعي 

لغااء  احالري اي، فاتم تعاديل أهوساة: فام والنمو العمران المناوفي، والقارينين، وفام قنااة طنطاا الملاحياة، وا 
نشاااء هااويس جديااد، وبهااذا تحااول الخااط الملاحااي بااين  (65)هااويس القضااابة بنهايااة ترعااة الباجوريااة، وا 
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لاحيًااا المنااوفي، ثاام قنااة طنطااا الملاحياة، ثاام ترعاة الباجوريااة م احالري االقااهرة والإسااكندرية عان طريااق 
 .(66)من الدرجة الأولى

م تحويل الخاط الملاحاي الماار بترعاة النوبارياة 1966كما أرادت الحكومة المصرية في عام 
مااع تحوياال ترعااة الإسااماعيلية لخااط  –إلااى خااط ملاحااي سااريع، وقااد وضااعت لااه تكلفااة لهااذا المشاارو  

مساية الثانياة، وعلياه مليون جنيه، وتقرر الشرو  فيهماا خالال الخطاة الخ 600,13حوالي  –ملاحي 
قنطاارة وهااويس ماان الإدارة العامااة للإنشاااءات بهيئااة النقاال النهااري فااي إنشاااء اشااتركت وزارة الااري مااع 

تصااميماتهما الهيئااة؛ لتتأكااد ماان تلبيتهمااا للاحتياجااات  راجعاات الدرجااة الأولااى علااى ترعااة النوباريااة،
المجاري والطرق الملاحية؛ للوفاء جنيه من استثماراتها في  000,350الملاحية المتطورة، واقتطعت 
 .(67)بحصتها في إنشاء المشروعين
ا مترً  63إلى مترًا  55من أحوا  الأهوسة  طول هيئة النقل النهري وفي هذا السياق عدلت

 البحيااري، ثاام الخناادق الشاارقي، فترعااة المحموديااة؛ احالري ااسااكندرية عباار طريااق الإ -فااي خااط القاااهرة 
 000,520وتكلاااظ هاااذا المشااارو  ، (68)طلوباااة لأهوسااة الدرجاااة الأولاااىكااي تتماشاااى ماااع الأطاااوال الم

مائتين وأربعين ألظ جنيه ، و "والمالح ،دنشال" يتعديل هويسلألظ جنيه شملت: مائة وعشرين جنيه، 
 احالري االتعااديل هااويس فاام وسااتين ألااظ جنيااه  ةومائاا سااي "الخناادق الشاارقي، وكفاار بااولين"،هويلتعااديل 

م، وشاااملت الأعماااال رفاااع البواباااات 1969فاااي منتصاااظ عاااام  ن المشااارو وتااام الانتهااااء مااا البحياااري،
زالة مبان  وتركيبها، وتثبيت ركازات البوابات، و  نشاء ا    المالء والتفرياه، أخرى جديدة، وتعديل بارام، وا 

نشاء   .(69)ساقية لسحب الوحداتوا 
 23لثلاثة؛ إذ بلغت حوالي اتضح كثرة عدد الأهوسة في الطرق الملاحية ا ،مما سبق

كانت عائقا أمام مرور الوحدات ايلية الكبيرة، وأمام نمو نشاط النقل المائي، فبدأت الهيئة  هويسًا
العامة للنقل المائي الداخلي، وهيئة النقل النهري بالاشتراك مع وزارة الري للعمل على إطالة بع  

 احالري  لاحي )الأهوسة بإشراظ الخبراء الألمان على بعضها، مما أدى إلى تحويل الخط الم
ترعة الباجورية( إلى طريق ملاحي من الدرجة الأولى، وبالمثل  -قناة طنطا الملاحية  -المنوفي
م، 1969منه منتصظ  نتهيترعة المحمودية(، والذي اة  -الخندق الشرقي -البحيري احالري  طريق )

ريع منذ عام كما شرعوا في تحويل الخط الملاحي المار بترعة النوبارية إلى خط ملاحي س
، كما اكذة البحث؛ لذا لم ت هر آثارها حينم، وبذلك نةفذت عملية تعديل الأهوسة إبان فتر 1966

كرر مهندسو الهيئة المشكلة القديمة نفسها بإطالتهم الأهوسة لحل المشكلات القائمة آنذاك فقط دون 



 
 

 (393) 
 

2024 يوليو*  76مجلة التاريخ والمستقبل * العدد   

زيادة أطوال الأهوسة؛  ثَم  من و  ،الوضع في الحسبان الاحتياجات المستقبلية بزيادة النمو التجاري
  مما أدى إلى استمرار عملية تعديل الأهوسة وتغييرها أكثر من مرة.

  عقبة الكباري:محاولة حل  -
شكلت الكباري هي الأخرى عقبة أمام زياادة نشااط النقال الماائي، وبغا  الن ار عان عاددها 

تفاا  والبعاد باين أقال منساوب أي فارق الار  -الكبير، فقد تمثلت العقبة فاي الخلاوو الارئيس للكبااري 
وهو الذي حادد خصاائو الأساطول الماار أسافل  -في الكوبري وأعلى منسوب للمياف تحت الكوبري 

 .(70)الكوبري
 –ت مصااالحة الطااارق والكبااااري باااوزارة النقااال عاااددًا مااان الكبااااري علاااى طرياااق القااااهرة أنشاااأ 

دية؛ بهادظ تفاادي تعطيال حركاة فوق المجاري الملاحية وخطوط السكك الحدي (71)الإسكندرية السريع
المرور على الطريق، كما أنشأت عددًا من الكباري الملاحية، مثل: كوبري الخطاطبة؛ منعًاا لتشاكيل 

 .(72)مجرى النيل عائقًا دون اتصال المدن بعضها ببع ، أو سببًا في تقسيم البلاد إلى شطرين
ة ماان مشااكلة الكباااري؛ حيااث بلااه وقااد عاناات الطاارق المائيااة الثلاثااة بااين القاااهرة والإسااكندري 

فترعة  ،ترعة الخندق الشرقيالبحيري، ثم  احالري  الطريق المائي عن طريق الواقعة على  عدد الكباري
كفاار داود، و أبااو حمااو، و الخطاطبااة، و زاويااة غاازال، و تكاالا، سااتة وعشاارين كوبريًااا، وهااي: المحموديااة 

المطاااار، و (، والتوفيقيااة )سااكة حدياادالنواتيااة،  حجااارو التوفيقيااة، و الناااموس، و الطيريااة، و كفاار الاادوار، و 
يتاااااي البااااارودو  راغااااب، و صاااافط الحريااااة )الملااااوك(، و محاااارم بااااك، و كفاااار مساااااعد، و النزهااااة القااااديم، ، و ا 
باااراهيم الأول، و دساااوني )أم ديناااار(، و ذوالفقاااار، و جنباااواي، و  وأباااو الاااريش، والااادائرة السااانية، وأفلاقاااة، ا 

 .(73)وكرموز، وبلغت سعتها اثنى عشر مترًا 
 ،الملاحياة مان الدرجاة الأولاى الطرقالمواصفات الخاصاة باالمائية  هيئة الملاحةوقد حددت 

هوسااة ولاام تاادرأ مشااروعات تنفيااذ توساايع الأ ،امتاارً ثمااانين وبطااول  ،امتاارً سااتة عشاار سااعة الحااو  ف
الأولاااى، وتااام تأجيلهاااا للخطاااة  والكبااااري الواقعاااة علاااى هاااذا الخاااط الملاحاااي ضااامن الخطاااة الخمساااية

ن (74)الثانيااة الخمساية تفااق وصااولها وموعااد بتن اايم عمليااة سااير الوحاادات، بحيااث امعالجتهااا  تتماا، وا 
بةنَيات علياه المواعياد  كوبري التوفيقية )السكة الحديد( هاو الأسااس الاذي وكانفتح الكوبري للملاحة، 

 .(75)الأخرى
، اكذحيناا حاديثً  تاي أنشاأتهافاي أغلاب الكبااري العالجت هيئة النقل المائي مشاكلة الخلاوو 

الإسااكندرية عاان القاااهرة إلااى لااذا تاام اسااتخدام المجاارى الملاحااي ماان وهااو مااا تاام علااى ترعااة النوباريااة، 
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د ارتفااا  ، وتاام تحديااتكلاحاادوث مشااترعااة النوباريااة فااي نقاال البضااائع دون  -البحيااري احالري ااطريااق 
 .(76)امترً 4,11ر، والبواخر السياحية عن امتأ 5,5د عن الأسطول الأقصى، بحيث لم يز 

البحيااري أربعااة كبااار  متحركااة، هااي: تكاالا، والخطاطبااة، وكفاار الاادوار،  احالري ااكماا كااان علااى 
علويااة،  إنشاااء أربعااة كبااار  والطيريااة، وقااد طالباات هيئااة النقاال النهااري بإزالااة هااذف الكباااري، واسااتبدالها ب

وعدم متابعة ، م؛ بسبب تقاعس شركات المقاولات عن التنفيذ1977وهو ما لم ينفذ حتى أواخر عام 
التي وضعت الخطط لتحسين الملاحة، فنةفذت في عشر سانوات، مماا ترتاب علياه  هيئة النقل النهري

استمرار مدة الانت ار للأسطول الواحد أمام كل من هذف الكباري حوالي ثلاث ساعات في المتوسط، 
دورة فاي  280كباري، بمعدل الناقلة فقدت يومًا واحدًا في دورتها؛ بسبب هذف ال مائيةأي أن الوحدة ال

طان، كماا بلغات الناوالين المفقاودة لهاذف الكمياة ماا قاارب  000,100السانة، وبلغات الحمولاة المفقاودة 
 .(77)جنيه سنويًا يمليون

أما بالنسبة لمجموعة الكباري المقامة على قناة طنطا الملاحياة، فكانات: الكلابياة، وجنازور، 
 –وكاوبري الساكة الحدياد المقاام علاى القنااة خاط قلياوب ديماا، ودنارة، ونفياا، وشانودة، وسايجر، وكفار 

، وقد طلبت هيئة السكة الحديد من المؤسسة العامة للنقال الماائي 936,90طنطا في كيلو  –منوظ 
عشار ألااظ جنياه؛ لإنشاااء المساااكن اللازماة لسااكن العمااال  م تادبير مبلااه اثنااى1965أكتااوبر  14 فاي

مراجعاة تشاغيل الكبااري والأهوساة وصيانته، كما طالب المسئولون ب، الذين تولوا تشغيل هذا الكوبري
تن اايم مواعيااد غلااق الكباااري، و لتأكااد ماان صاالاحيتها للملاحااة، االمقامااة علااى قناااة طنطااا الملاحيااة، و 

فااءة فاي تحقياق أعلاى كالترابط فيماا بينهاا؛ مان أجال وفتحها، مع ارتباطها بالكباري الأخرى؛ لتحقيق 
فام الباجورياة إلاى قنااة طنطاا الملاحياة، وهاو ماا لام  تحويال الملاحاة مانلاحاي؛ لاستغلال المجرى الم
، علااى الاارغم ماان امااتلاك جميااع الكباااري الملاحيااة علااى قناااة طنطااا (78)م1966يحاادث حتااى أكتااوبر 

 .(79)فتحتين ملاحيتين، بله عر  كل منها اثنا عشر مترًا
ترعاااة الخنااادق  -البحياااري  احالري اااأن ماااا جااارى علاااى الخاااط الملاحاااي ) -مماااا سااابق  -يةااارى 

بحياث لا يحادث اختنااق ماروري إباان عملياة  ،( هاو تن ايم ساير الوحاداتترعاة المحمودياة -الشرقي 
نقل البضائع، لكن لم يتم تطوير تلك الكباري؛ لمرور الوحدات الأكبر؛ لنقل بضائع أكثر فاي الرحلاة 

أجل المشارو  للخطاة الخمساية الثانياة، تالواحدة، وتحقيق الجدوى الاقتصادية من عملية النقل تلك، و 
وفيه تم اختيار ترعة النوبارية بدلًا من ترعة الخندق الشرقي، وتغير شكل مرور الوحدات بهذا الخاط 

 الملاحي.  
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والباري والسااكك  ماائياتضاح أيضًاا أن مشاكلة الكبااري كاناات مشاكلة متشاعبة ماا بااين النقال ال
، وحتااى مااائيا جاااء إنشاااء الكباااري متعارضًااا مااع النقاال البياانهم؛ لااذ ديااة؛ فلاام يكاان هناااك تنساايقالحدي

 -صالاح اساتمرت حاوالي عشار سانوات، تغيار خلالهاا النشااط الاقتصاادي، مماا اساتتبع الإ محاولات
طاوال فتارة البحاث  مائياة لات الوحادات الثم   منضرورة تغيير الخطط مرة أخرى، و  -بطبيعة الحال 

 ،وخسااارة فااي نولااون الشااحن ،مااا ترتااب عليااه طااول ماادة الرحلااةتعاااني الانت ااار أمااام هااذف الكباااري، م
وتراجع الكميات المنقولة، وحتى قناة طنطا الملاحية رغم امتلاكها فتحتين ملاحيتين، فقد قلت كفاءة 

لعمااال لم؛ لعاادم تحديااد مواعيااد لفااتح الكباااري، وعاادم بناااء مساااكن 1966اسااتعمالها حتااى نهايااة عااام 
 ، وصيانته.لتشغيل كوبري السكة الحديد

 : ة حل مشكلة الغاطسمحاول -
لم يكن للقنوات والتر  دور ملاحي فاي نقال البضاائع فقاط، بال كاان دورهاا زراعيًاا فاي المقاام 

اااائَت لااااري مساااااحات ماااان الأراضااااي الزراعيااااة ، وقااااد بلااااه مقاااادار العمااااق النمطااااي (80)الأول؛ حيااااث أةنش 
ساامح بماارور غاااطس الوحاادات  ساام، وهااو مااا 250للمجاااري الملاحيااة ماان الدرجااة الأولااى فااي مصاار 

طنًا للأسطول الواحاد، لكان ماع انخفاا  المنساوب وعادم  750سم، مما أتاح نقل  180بحد أقصى 
طنًا في المتوسط،  570سم، لم تزد حمولة الأسطول عن  150إمكان السير على غاطس أكثر من 

طنًا، وهي  180والي لكل شحنة بلغت ح -نتيجة انخفا  الغاطس –ومن ثم  فإن الحمولة المفقودة 
% ماااان الحمولاااة المفروضااااة، وبلااااه إجماااالي خسااااارة الأسااااطول التجااااري نتيجااااة انخفااااا  25تعاااادل 

، هااذا فااي حالااة كااان الغاااطس متاارًا ونصاافًا، وأدى انخفاضااه عاان (81)طاان ساانويًا 000,684الغاااطس 
 عااان ذلاااك زياااادة انخفاااا  الكمياااات المنقولاااة، وأدى أيضًاااا إلاااى عجاااز الوحااادات عااان المساااير، فضااالًا 

تعرضها للحوادث، بالإضافة إلاى إتالاظ محركاتهاا، مماا اساتلزم وجاود كراكاات بصافة دائماة؛ للتوجاه 
عند الضرورة، وكذلك لتطهير مواني الشحن والتفريه؛ لرسو الوحدات  إلى الجهات الضحلة؛ لتعميقها

%، 56لاى إ ماائيمتار إلاى تقليال كفااءة الأساطول ال 2,1كما أدى وصول الغاطس إلى ، (82)بسهولة
مترًا، وذلك خلال الفترة من سبتمبر إلى فبرايار،  8,1و 1,1وكان أقصى غاطس متاح تراوح ما بين 

وهي الفترة التي جرت فيها أغلب عمليات النقل، لكن بنصظ طاقتها المقدرة، مماا جااء بنتاائ  سالبية 
بنااء الساد العاالي؛  ، وخاصاة بعاد(83)مان عملياة النقال ذاتهاا على الإنتاأ، وعلاى الجادوى الاقتصاادية
ناصر، ومماا زاد الأمار ساوءًا تغيار شاكل نهار النيال؛  بحيرةنتيجة ترشيد استخدام المياف؛ للقيام بملء 
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بساابب تغياار م اااهر النحاار والترساايب، وعليااه،  هاارت جاازر جدياادة، ممااا مثاال عائقاًاا أمااام انساااياب 
 .(84)الملاحة

 احالري اااارياااة أقااال مااان منساااوب منساااوب المجااارى الملاحاااي لترعاااة النوبفاااي هاااذا الساااياق كاااان 
ترعااة  -ترعااة الخناادق الشاارقي  -البحيااري احالري ااالبحيااري، وكااان الأخياار جاازءًا ماان الخااط الملاحااي )

البحيرة والإسكندرية، لكن توقفت الملاحة المائية به من بلادة  المحمودية(، وخدم هذا الخط محاف ات
 .  (85)العوايد وحتى ميناء الإسكندرية

بسرعة انحدار المياف؛ فعندما قلت سرعة انحادار الميااف حادث الإطمااء، وزاد  وارتبط الغاطس
متااار،  66,2و 42,2بااين لغاااطس فااي قنااااة طنطااا الملاحياااة العمااق بااالمجرى الملاحاااي، وقااد تاااراوح ا

أو مااا  -الفتاارات التااي انخفاا  فيهااا منسااوب المياااف  ساام ك كاام، وفااي 5وانحاادار المياااف فااي الفيضااان 
ساااتيفاء طلباااات ة الاااري مااان سااارعة انحااادار الميااااف؛ لامك كااام، وقاااد قللااات وزار سااا 2 - التحااااريق سااامي

الملاحة، وللحفا  علاى أساساات الأعماال الصاناعية المقاماة عليهاا، مماا أدى لحادوث إطمااء القنااة؛ 
لذلك جرى تطهير قناة طنطا الملاحياة أكثار مان مارة، منهاا تطهيار وزارة الاري للقنااة فاي أوائال السادة 

، وكااان التطهياار المسااتمر (87)م1967، وأيضًااا تطهياار جاازء منهااا فااي عااام (86)م1965 الشااتوية لعااام
 تساتلزمها للملاحاة فقاط، وعادم اساتخدامها فاي الزراعاة التاي ابسبب تخصيصا ناة طنطا الملاحية؛قل

 .(88)يلوسم في الك 6انحدار مياها عن عدم قلة 
زدوأ فاي الاري والنقال الماائي الملاحاي بالادور الما على ما سابق، فقاد أثار قياام المجارى وبناء
؛ والاااذي تحكااام فاااي حمولتاااه عماااق الغااااطس المااارتبط خدام الأمثااال لقااادرة الأساااطول الماااائيعلاااى الاسااات

نصاظ الماائي بعملياات النقال الميااف، وأثار بنااء الساد العاالي علاى قياام مع ام  بعملياة الاري ومنساوب
 طاقتها المقدرة.

 : معوقات أخرى -
خاروأ الكثيار مانهم علاى ؛ بسابب نقاو العمالاةلمهمة مسألة كان من معوقات النقل المائي ا

وعاازوظ الشااباب نهاار، لوحاادات السااياحية الجدياادة فااي سااوق عمالااة الابالإضااافة إلااى دخااول  ،المعااش
ضاء شهور  طويلة بعيدًا عان قربحًا، دون وأكثر  ،ا أقل مشقةمهنً لتفضيلهم  ؛عن ممارسة هذف المهنة

ى تعطال الوحادات، وتوقفهاا عادة أياام لحاين تادبير العمالاة اللازماة، الأسرة، وقد أدى نقو العمالاة إلا
طاان سااانويًا، لاااذلك رفعاات شاااركات النقااال المااائي أجاااور العمالاااة،  000,110ممااا أدى لخساااارة بلغااات 

وضاعفت حوافزهم، كماا كاان مان المعوقاات أيضًاا أياام الناوات التاي توقاظ خلالهاا النقال الماائي عان 
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 000,80يومًااا ساانويًا، أدت إلااى خسااائر بلغاات حااوالي  12لنااوات حااوالي العماال تمامًااا، وبلغاات أيااام ا
 .(89)طن

إذا ما ذةكر الرأي بأن الطرق المائية كان بها فائ  طاقة، لكن أساطيل النقل المائي وعليه، 
، فاي مقابال الارأي ايخار الاذي قاال باأن (90)وعملت بما يقرب من كامال طاقتهاا ،كانت محدودة العدد
ي التي كانات ضاعيفة؛ لأن أياام السافر الفعلياة لكال وحادة كانات حاوالي عشارة أياام كفاءة الأسطول ه

الفعلياااة  وهاااي نسااابة منخفضاااة للغاياااة، ورأي شاااركتي النقااال النهاااري بإمكانياااة زياااادة أياااام السااافر ،فقاااط
% أخاارى 20% إذا أمكاان إزالااة العوائااق الملاحيااة، وزيادتهااا بنساابة 25للوحاادات بنساابة لا تقاال عاان 

مكانيااة زيااادة معاادل أيااام الساافر المااوانمكاان تجهيااز إضااافية إذا أ ي بوسااائل الشااحن والتفريااه ايليااة، وا 
 .(91)أيضًا عند القضاء على الوقت الضائع في إعداد الصيانة والعمرة الفعلية

يتضح عدم دقة الرأي الأول سواء بشأن فائ  طاقة الطرق المائية؛  ،على ما سبق عرضهو 
، أو محدوديااة عاادد الأسااطول المااائي؛ لأن المشااكلة تمثلاات فااي يضاااحه ماان معوقااات بهاااا ساابق إلماا

علااى كفااااءة هااذا الأسااطول، وقاااد حاولاات الشاااركات زيااادة وحااداتها المائياااة كلمااا رأت حاجتهاااا  التااأثير
 لذلك.
 إنشاء المراسي والقزق للشحن والتفريغ:  - 4

هاا عباارة % من50لم تتكاون ماواني الطارق الملاحياة الداخلياة مان أحاوا ؛ إذ كانات حاوالي 
عن أرضية من بلاطاات خرساانية علاى أسااس مان خوازياق خرساانية، ولام توجاد مرافاق أرصافة علاى 

البحيااري، كمااا كاناات المااواني علااى الطريااق بااين القاااهرة والإسااكندرية  احالري ااطااول ترعااة النوباريااة أو 
 (92)نااء أثار النبايغير مجهازة ميكانيكيًاا، وحالتهاا غيار جيادة مان ناحياة الشاحن والتفرياه، بماا فيهاا مي

 .(93)بالقاهرة
وفااي ساابيل ذلااك، واجهاات الحكومااة المصاارية عقبااة كااؤود، هااي مشااكلة الحاجااة إلااى اسااتيراد 
السااتائر الحديديااة؛ لاسااتخدامها فااي إنشاااء المراسااي وغيرهااا ماان المنشاايت المائيااة، فسااعت هيئااة النقاال 

راء دراساات علاى إمكانياة اساتخدام ؛ فاقترحت إجاصعبةال المائي لإيجاد بديل لعملية الاستيراد بالعملة
السااتائر الخرسااانية فااي أعمالهااا باادلًا ماان السااتائر الحديديااة، علااى أن تكااون السااتارة الخرسااانية ذات 
أطااااوال تصاااالح للنياااال، وبمواصاااافات متفقااااة مااااع الإمكانااااات المحليااااة، واقترحاااات إجااااراء هااااذف الأبحاااااث 

اللجنااة الفنيااة لمجلااس إدارة الهيئااة  ، وقااد وافقاات(94)بالاشااتراك مااع كليااة الهندسااة جامعااة عااين شاامس
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واللجناااة الفنياااة لمراجعاااة المشاااروعات بهاااا علاااى ذلاااك، ماااع التطبياااق العملاااي فاااي أحاااد المراساااي التاااي 
 .(95)اختارتها الهيئة

وقااد عرضاات هيئااة النقاال المااائي علااى عميااد كليااة الهندسااة بجامعااة عااين شاامس رغبتهااا فااي 
والتاااي قاااام بهاااا المهندساااان لمسااالحة، وتجربتهاااا، عمااال أبحااااث مشاااتركة؛ لتصااانيع الساااتائر الخرساااانية ا

والمهنااادس إساااماعيل بكيااار، وذلاااك تحااات إشاااراظ  ،بالهيئاااة الااادكتور المهنااادس محماااد فتحاااي الغربااااوي
وقااد وافقاات كليااة الهندسااة  ،(96)أسااتاذ الخرسااانة المساالحة بهندسااة عااين شاامس -عباادالعزيز العروسااي 

علااى وجااه الدقااة ساابب اختيااار هندسااة عااين . ولا يةعاارظ (97)ورحباات بااذلك علااى إجااراء هااذف البحااوث،
 شمس عما سواها.

وعلاى ذلااك، باادأت هيئااة النقاال المااائي فااي إجاراء الأبحاااث المشااتركة، والتااي كاناات فااي حاجااة 
، فتماات الموافقااة علااى شاارائه، علااى أن تخصاام (98) الخلاطااات الخرسااانيةإلااى بعاا  الأجهاازة، منهااا 

، وتم (99)م1965ك  1964ة الإنتاجية للسنة المالية قيمته من بند أبحاث واحتياطي من ميزانية الهيئ
 1000، كمااا اشااترت هيئاة النقاال المااائي مياازان طبليااة إيطااالي حمولااة (100)الادفع بشاايك عنااد الاسااتلام

كمااا كانات الأبحااث فااي ، (101)جنيهاًا مصاريًا 55كجام بمصالحة الدمغاة والمااوازين، وقةادر ثمناه بمبلااه 
، فاحتاجات العملياة إلاى "Electric Strain Gauges"أجهازة قيااس الضاغط الكهرباائيحاجاة إلاى 

 340تكلفاة لبولندي على عرضه لتوريد هاذف الأدوات بإجماالي لمكتب التجاري اوافقوا لوحدة، و  500
ك  1965ماان الحصااة النقديااة لقطااا  النقاال والمواصاالات ماان الساانة الماليااة خةصاامت ، احسااابيً  ادولارً 

  .(102)ستثمارية للهيئةنية الابذلك من الميزام من البند المختو 1966
قامات كلياة الهندسااة جامعاة عاين شاامس مان جهتهااا باإجراء أبحااث السااتائر الخرساانية، وفااي 
سبيل ذلك كانت في حاجة إلى شراء بع  المتطلبات، ومنها كمياة مان الأخشااب التاي اشاترتها مان 

لأعمااال الأساامنت ، كمااا طلباات ماان شااركة مصاار (103)الشااركة العربيااة لتجااارة الأخشاااب بالإسااكندرية
، لكااان أجابتهاااا الشاااركة ببحاااث الطلاااب ماااع (104)المسااالح ثلاثاااة أطناااان مااان الأسااالاك عالياااة المقاوماااة

، كمااا (105)الإدارات المختصاة للتنساايق باين الموجااود فاي المخااازن وارتباطاات الشااركة وطلاب الجامعااة
، وقادرت (106)لصااأطلبت من وكيل وزارة الإسكان الكميات اللازمة لهاا مان حدياد التساليح والألاواح ا

علاااى  -م 1965ك 1964كليااة الهندساااة تكاااليظ أبحااااث السااتائر الخرساااانية فااي السااانة الماليااة لعاااام 
بمبلااااه ثمانيااااة آلاظ جنيااااه، شااااملت المااااواد والفاااارم  -ضااااوء معلومااااات مهندسااااي هيئااااة النقاااال المااااائي 

ختباارات بالكلياة، والمصنعية اللازمة لصنع أربع مجموعات من الستائر، كذا تكاليظ النقل والدق والا
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فضالًا عان مكافاايت العااملين بالكليااة فاي هااذف البحاوث، والمصاااريظ الإدارياة، وصاانع بعا  الأجهاازة 
 . (107)الخاصة

م مبلااااه 1967فااااي حااااين تكلفاااات عمليااااة السااااتائر الخرسااااانية فااااي النصااااظ الأول ماااان عااااام 
ااارفت لشاااركة مصااار لأعماااال الأسااامنت المسااالح، بجاناااب ألاااظ جنياااه 275,3679 لااام  جنياااه فقاااط، صة

 .(108)تةصرظ لها، وثلاثة آلاظ أخرى لشركة النيل العامة للمقاولات
فقاد عملات هيئاة النقال الماائي جاهادة لتاذليل عقباة تكلفاة الدولاة عملياات اساتيراد  ،وعلى ذلاك

يجااد الباديل وتعاونات ماع كلياة الهندساة جامعاة عاين شامس لإ ،كثيرة بالنقد الأجنباي لإنشااء المراساي
وسااامحت بالاساااتيراد فاااي أضااايق الحااادود، فحققااات عمليًاااا مساااألة خدماااة العلااام  ،اباااأدوات متاااوفرة محليًااا

 لاحتياجات الدولة ومتطلباتها.
من تراجع حصيلة النقد  اكذما شهدته مصر حينأهمية هذا التعاون تتضح في ضوء ولعل 

 خفا  الملاحة، والتجارة،وان ،رسوم المرور من قناة السويس مع فقدالأجنبي الواردة للبلاد، 
 رربي منه لإزالة آثامتطلبات المجهود الحفي الوقت نفسه الذي تزايدت فيه  والتأمين، والسياحة،

 .(109)العدوان

وقباال إنشاااء المراسااي، كااان لا مناااو ماان إجااراء جسااات للتربااة، فااأي عمليااة إنشاااء مرسااى 
قباال متاارًا للجسااة الواحاادة، حيااث أجاارت هيئااة النقاال المااائي  16احتاجاات إلااى ثاالاث جسااات بمتوسااط 

علاى ترعاة المحمودياة بحجار النواتياة بالإساكندرية  (110)إنشاء مرسى شركة مصانع النحاس المصرية
جسااااات للتربااااة، فأعلناااات إلااااى مقاااااولي الجسااااات لتقااااديم عروضااااهم، ورسااااى العطاااااء علااااى مصااااطفى 

، وساالمت هيئااة النقاال المااائي مواقااع (111)م؛ لتقديمااه أقاال الأسااعار1967فبراياار  28عباادالرحمن فااي 
م؛ لعمااال ثااالاث 1967ماااايو  10لخاصاااة بمرساااى شاااركة مصاااانع النحااااس المصااارية فاااي الجساااات ا

، وقد  هر من الجسات أن طبقاات الترباة مختلفاة (112)جسات خلال أسبوعين من تاريا تَسَلُّم الموقع
" Fbrdباارد "ڤمتاارًا، وقاماات شااركة  15كاال نصااظ متاار تقريبًااا، كمااا  هاارت طبقااة ماان الرمااال حتااى 

متاارًا؛ لضاامان ساالامة منشاايتها،  25ذف المنطقااة، ووصاالت جساااتها لعمااق بتوسااعات لمصااانعها فااي هاا
لااذلك طلااب عبااد المعطااي رشاايد المهناادس المخااتو ماان المكتااب الفنااي بهيئااة النقاال المااائي الوصااول 

مترًا؛ للوصول لطبقاات مطمئناة مان الرماال، وقاد وافاق المكتاب الفناي علاى  27بالجسات الثلاثة إلى 
أر  ساااليمة، وحتاااى لا تتعاااار  المنشااايت للخطاااار، لكااان ماااادير  ذلاااك؛ حتاااى يمكاااان التأسااايس علااااى
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متاارًا؛ لمعرفااة طبيعااة التربااة فااي هااذف المنطقااة؛ بحجااة أن  25الإنشاااءات اكتفااي بجسااة واحاادة بعمااق 
 .(113)برد دقت خوازيقها على هذف الأعماقڤشركة 

وجاء اهتمام مصر بإنشاء مرسى شركة مصانع النحااس؛ بسابب ارتفاا  أساعار النحااس فاي 
سواق العالمية؛ نتيجة أزمة روديسيا الجنوبية )زيمبابوي حاليًا(، وقيام الحكومة العنصارية البيضااء الأ

وهااي ماان كبريااات  –بااإعلان الاسااتقلال ماان طاارظ واحااد، فقااد أعلناات الشااركة الإنجليزيااة الأمريكيااة 
لأساااس ماان رفااع سااعرف ا –الشااركات المحتكاارة لإنتاااأ النحاااس ماان مناااجم زامبيااا الغنيااة بهااذا المعاادن 

وهااي أكباار دولااة  -جنيهااات، كمااا أعلناات شااركات النحاااس فااي شاايلي  304جنيهاًاا للطاان إلااى  288
بنسًاا للرطال، لكان هاذف الأساعار لام  38بنسًا للرطال إلاى  36رفع سعرف من  –منتجة لمعدن النحاس 

جنيهاًاااا للطاااان؛ بساااابب زيااااادة الطلااااب علااااى  513تمثاااال حقيقااااة السااااعر المتااااداول، والااااذي وصاااال إلااااى 
 .  (114)معرو  من النحاسال

 امرساى عامًابجانب مرسى شركة مصانع النحاس بحجر النواتية، أنشأت هيئاة النقال الماائي 
د تااام بنااااء ، وقااا800,51بااار أيمااان كيلاااو  (115)للشاااحن والتفرياااه بمديناااة شااابين الكاااوم علاااى بحااار شااابين

وحاادات، متاارًا؛ لحفاا  شااكل الجساار، خةصااو منهااا تسااعة أمتااار؛ لرسااو ال 50تكساايات حجريااة بطااول 
زالاااة جمياااع العوائاااق التاااي  فضاالا عااان إنشااااء ساااور خاااارجي للمرساااى، ماااع تركيااب باااوابتين للمرساااى، وا 

 .(116)المائي بالمجرى صادظ وجودها في منطقة المرسى
وقد تام تعاديل أورنياك بحار شابين فاي المساافة مان قبال المرساى وحتاى بعادف، وأمساى عار  

، واسااتخدمت الأتربااة 19,2ريبااا إلااى منسااوب تق 55,8متاارًا، جااري الحفاار ماان منسااوب  48الأورنيااك 
نااات  الحفاار فااي ردم منااافع المرسااى، فضاالًا عاان إنشاااء جاازء ماان الطريااق الاارئيس بامتااداد الأرصاافة، 

 .(117)وتبليطه باستخدام قطع البازلت )كوبيل(
للشحن والتفريه لمديناة المحلاة الكبارى  امرسى عامً في هذا السياق أنشأت هيئة النقل المائي 

تم بناء المرسى بمواصفات مرسى مديناة شابين الكاوم  ، وقد900,29شبين بر أيسر كيلو  على بحر
وحتاى بعادف، وأصابح عار  المرساى مان قبال بحار شابين فاي المساافة ، وتم تعديل أورنياك (118)نفسه

مترًا، وبالأعمال نفسها التي تمت في مرسى شبين الكوم، وجرى تبليط الرصيظ بطاول  48الأورنيك 
، وقااد اسااتمرت الحاجااة لتطااوير المراسااي المائيااة القائمااة لااتلائم مناساايب (119)البازلاات المرسااى بقطااع

 .(120)النيل بعد إتمام بناء السد العالي
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علااى الباار الأيماان  اقزقاًا نصاايبها ماان إنشاااءات هيئااة النقاال المااائي؛ إذ أنشااأتكااان للعاصاامة 
وهاو عباارة عان ترساانة ثقيلاة ؛ اطنًا 180حمولتاه بلغات بمديناة القااهرة،  الماائي (121)ميناء أثر النبايل

هيئاة تولات ، و ثام إنزالهاا مارة أخارى ،صالاح المختلفاة لهااالنقل المائي للقيام بعملياات الإ لرفع وحدات
ا، مااع القيااام متاارً  64بعاار   الأعمااال المدنيااة للقاازق لقناااة أثاار النبااي الملاحيااةالقيااام بلنقاال المااائي ا

 Maschiene"الاذي وردتاه شاركة ماشاين اكسابورت  باالجزء الميكاانيكيبأعمال التركيباات الخاصاة 

Export" وتاااولى الخباااراء الألماااان الإشاااراظ علاااى تنفياااذ المشااارو ، وخةصاااو لهااام بألمانياااا الشااارقية ،
المعاادات ماان ، وتاام اسااتيراد (122)مكتااب فااي موقااع العماال بتجهيزاتااه، بالإضااافة لبقيااة تجهياازات الموقااع

يلات ائتمانية لمدة عشر سنوات، وجرى إعداد خصمًا من القر  المجري بتسه (123)جمهورية المجر
لتحدياد أساعارها،  مواصفات خاصة بها، وتم عرضها على أكبر عدد من الشركات التجارية العالمية؛

وشااروط الاادفع، مااع مقارنتهااا بعاار  جمهوريااة المجاار، وفااي النهايااة قااررت الهيئااة شااراء المعاادات ماان 
سًااالُّم معااادات القااازق مااان جمااارك الإساااكندرية، م شةاااكلت لجناااة لتَ 1966فبرايااار  21، وفاااي (124)المجااار

ودارت مناقشاااات ثنائياااة باااين رئااايس اللجناااة ورجاااال الجماااارك؛ لعااادم معرفاااة مو فاااو الجماااارك لماهياااة 
% رساااوم جمركياااة فقاااط، علاااى أسااااس أن القااازق مااان  2القااازق، لاااذا تغيااارت قيماااة الجماااارك بفااار  

 .(125)الروافع، فبلغت خمسمائة جنيه فقط
عاماااة للمقااااولات فاااي أثنااااء القياااام بمشااارو  القااازق عقباااة أجبرتهاااا علاااى واجهااات شاااركة النيااال ال

 وكااان موازيًااا لخااط السااتائر اللوحيااة، تعااديل مشاارو  القاازق، تمثلاات فااي  هااور شاارع بالتربااة المدعمااة،
وتسربت المياف إلى موقع العمل، فقامت الشركة بنزح المياف، مع عدم  أمتار منه، 3الي وعلى بعد حو 

لجااأت الشااركة إلااى دكتااور مهناادس لعاالاأ المشااكلة هندساايًا، والااذي و  ،القاازقفااذ ماان التااأثير علااى مااا نة 
طالب بالإقلال من عار  التكساية الموجاودة أماام المصاد، وفاي قاا  المجارى الماائي؛ بسابب ترحيال 
كمااارات الأحاااواش الجانبياااة، وعمااال بلاطاااات خرساااانية فاااي الجااازء الأفقاااي مااان القااازق، وفاااي الأحاااواش 

، واقتاارح المهناادس الاستشاااري بهيئااة النقاال (126)شااغيل القاازق بالكفاااءة المطلوبااةالجانبيااة؛ ماان أجاال ت
للاسااتمرار فااي  2:  3، بنساابة (127)المااائي تعااديل التكساايات للميااول الجانبيااة للأتربااة فااي موقااع القاازق

 .  (128)العمل
جنيهاًاا  86073أنفقاات هيئااة النقاال المااائي علااى مشاارو  قاازق أثاار النبااي والأحااواش الجانبيااة 

ملاااايم لباااااقي الأعمااااال المدنيااااة، ومنهااااا  500جنيهااااات، و 61404م؛ منهااااا 1968يونيااااو  30حتااااى 
جنيهاًاا  12526جنيهاًاا للخبااراء الألمااان، ومنهااا  1267جنيهاًاا للتركيبااات الميكانيكيااة، ومنهااا  6875
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جنيه لتعوي  الشركة عن سحب الأعمال الميكانيكية  4000مليم للأحواش الجانبية، ومنها  500و
 .(129)جنيه 15000لم يتبق  من المشرو  إلا السدود التي تكلفت والأجور، و 

الطاارق الملاحيااة الداخليااة لعمليااات الشااحن والتفريااه؛  مااوانياتضااح ممااا ساابق عاادم جاهزيااة 
البحيري، بالإضافة إلى عدم إعداد الطريق  احالري  أو  لانعدام وجود أرصفة على طول ترعة النوبارية

نيكيًا؛ للقيام بعمليات النقل المائي، وبناء عليه، قامت هيئة النقل المائي بين القاهرة والإسكندرية ميكا
ت أقامااقاادر اسااتطاعتها لتااوفير العملااة الأجنبيااة؛ إذ إنشاااء المراسااي بمااواد محليااة بجهااود ملحو ااة فااي 

في  للشحن والتفريه بمدينة شبين الكوم على بحر شبين االنحاس، ومرسى عامً لشركة مصانع  مرسى
فضلًا عن إنشاء قزق فاي مينااء أثار النباي وتجهيازف ميكانيكًاا بماواد  من، وآخر بالبر الأيسر،البر الأي

وبذلت في سبيل ذلك أماوال كثيارة فاي وقات  تركيبها خبراء ألمان، ، وأشرظ علىاستوردت من المجر
؛ مااان أجااال تنشااايط دور النقااال الماااائي حااارأ فاااي تااااريا مصااار السياساااي والاقتصاااادي عقاااب النكساااة

  .للبضائع
  :سهامات القتصادية للنقل المائي للبضائع بين القاهرة والإسكندريةالإ -ثالثاً

ل فاااي مجاااال نقااال البضاااائع عاااالقااااهرة والإساااكندرية بإساااهامها الفتميااازت الطااارق المائياااة باااين ا
حيث بلغت جميع عمليات النقل المائية على مستوى الجمهورياة  مقارنة ببقية الطرق المائية الأخرى؛

  . (130)شر بندًا لأنوا  بضائع مختلفة، منها عشرة بنود بين القاهرة والإسكندرية فقطأربعة ع
مااواد خااام لخدمااة المجااال نقاال الزراعااي، و  قطااا شااملت البضااائع المنقولااة، بضااائع خاصااة بال

القادمااة عباار نقاال البضااائع المسااتوردة ب مشاااركة فااي مجااال التجااارة الخارجيااةالصااناعي، فضاالًا عاان ال
درية إلى القاهرة، وأيضًا نقل البضاائع المصارية المةعادة للتصادير بعبورهاا الطارق المائياة الإسكنميناء 

  من القاهرة إلى الإسكندرية حيث التصدير إلى خارأ البلاد.
 :نقل بضائع القطاع الزراعي وصناعاته  -1

 شارك النقل المائي بين القاهرة والإسكندرية في خدمة القطا  الزراعي وماا اتصال باه؛ حياث
القادمة من جرجا، والبلينا، وأبوتي ،  بذرة القطننقلت المؤسسة المصرية العامة للنقل المائي الداخلي 

، كااذلك تولاات نقاال وكفاار الزيااات ،سااكندريةوقااوو، ومغاغااة، وبنااي ماازار إلااى القاااهرة، ومنهااا إلااى الإ
الزراعاي علاى النيال ئتماان و  بنك التساليظ التاابع لمؤسساة الامن موردف بأسوان إلى فر " سماد "كيميا
، وقد (131)ألظ طن سنويًا 216و 108ومنها الإسكندرية، وبلغت كمية ما تم نقله بين  ،بالمحاف ات

" Nikiks" ناايككسمااع شااركة النقاال المااائي للارتقاااء بخاادمتها للقطااا  الزراعااي؛ فتعاقاادت  هيئااةسااعت 
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ردت منهاا وة و طان،  600حمولاة كال منهاا  ،وحادة 50 لنقل السماد قوامهعلى إنشاء أسطول المجرية 
 .(133)والمولاس ،لحبوب، بالإضافة للنقل المائي ل(132)م1966وحدة بحلول عام  20

أسااااااهم النقاااااال المااااااائي بااااااين القاااااااهرة والإسااااااكندرية فااااااي خدمااااااة الصااااااناعات الزراعيااااااة،  كمااااااا
، والذي تم نقله عبر هذف الطرق المائية بكميات كبيرة؛ لأهميته وكثرة استهلاكه مان قبال (134)كالسكر

ن تراجعات كمياات الساكر التاي تام نقلهاا عاام ا ، لكنهاا عاادت فاي الارتفاا  م1967ك1966لسكان، وا 
ن كاناات(135)ماارة أخاارى فااي نهايااة فتاارة البحااث ي إنتاااأ السااكر، إلا أن مصاار أكباار دولااة عربيااة فاا ؛ وا 

 .(136)% من الاستهلاك المحلي فقط23 سوى إنتاجها لم يكظ  
ري فااي نقاال كميااات كبياارة ماان السااكر، فإنااه  اال شااركات النقاال النهاا سااهاموعلااى الاارغم ماان إ

سنة  نشاء عشرين وحدة نهريةلإشركة السكر والتقطير المصرية محدودًا بالنسبة للمطلوب، مما دفع ب
أمتااار، لكاان وقفاات  10متاارًا، وبعاار   56، بطااول كاال منهااا طنًااا 550بحمولااة كاال منهااا  م،1961
 أمام مشرو  شاركة الساكر؛ إذ كانات كؤودعقبة  يةأهوسة الطرق المائية بين القاهرة والإسكندر مع م 

مترًا، لاذا كاان  80بطول  الخطاطبة وكفر الدوار اهويسو مترًا،  55مترًا، وطول  12عر  مع مها ب
؛ (137)متاارًا 80متاارًا إلا بعااد تطوياال الأهوسااة إلااى  56ماان المحااال تمرياار الوحاادات المقترحااة بطااول 

ياااة، والخنااادق الشااارقي، ودنشاااال، وكفااار باااولين، حياااث كاااان طاااول أحاااوا  أهوساااة كااال مااان: المحمود
مترًا، وهو عبارة عن البعد في محور الحو  بين نقطتي ارتكاز  55البحيري جميعها بطول  احالري  و 

متارًا؛ للساماح بتشاغيل البواباات فاي الفاتح  48البوابتين، لاذا فكاان أقصاى طاول ممكان اساتخدامه هاو 
متارًا، وعرضاها تاراوح ماا  43ابات هاذا الطرياق آناذاك عان والإغلاق، فلم تزد أطوال الوحدات التاي ج

 .(138)أمتار 8و 7بين 
حاولااات شاااركة الساااكر والتقطيااار المصااارية إيجااااد حااال لتلاااك المشاااكلة، فاقترحااات علاااى وزارة 
الأشاااااغال تطويااااال أحاااااوا  الأهوساااااة بالأخشااااااب؛ لتمريااااار الوحااااادات المائياااااة التاااااي صااااانعتها شاااااركة 

ضات علاى ذلاك؛ لعادم إمكانياة تنفياذ هاذف العملياة؛ لأناه يعطال ، لكن وزارة الأشغال اعتر (139)التمساح
الملاحة بالخط الارئيس فتارة عشارة أياام علاى الأقال، ومان ثاَم  فإناه تعاذر تطويال الأهوساة، واضاطرت 
الشااااركة إلااااى تحديااااد أطااااوال وحااااداتها لتتناسااااب مااااع أطااااوال أحااااوا  الأهوسااااة، مااااع مراعاااااة تشااااغيل 

 .(140)البوابات
كة الساااكر والتقطيااار المصااارية فاااي التوساااع فاااي عملياااات النقااال وعلاااى ذلاااك اتضاااح نجااااح شااار 

ن أحبطات تطلعاتهاا لتع ايم الإفاادة مان  المائي للسكر بتصنيع عشرين وحدة نقال ماائي تابعاة لهاا، وا 
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ماان حيااث طااول  اكذعاادم مراعاتهااا الوضااع القااائم حينااعمليااة النقاال الواحاادة بزيااادة أبعاااد الوحاادات؛ ل
المسااابقة ماااع وزارة الأشاااغال لإمكانياااة عملياااة تعاااديل أطاااوال هاااذف وعااادم الدراساااة  ،الأهوساااة وعرضاااها

 بعد تصنيعها.  وحداتها العشرين الأهوسة، مما اضطرها لتعديل أطوال
لحساب وزارة المواد التموينية نقلت المؤسسة المصرية العامة للنقل المائي الداخلي أيضًا 

من  أنحاء أخرى، وبلغت قيمة ما تم نقله من الإسكندرية إلى القاهرة، ثم انتقلت منها إلى التموين
المحاف ات  تسا ربما لا؛ (141)إلى القاهرة بورسعيدإلى القاهرة ضعظ ما تم نقله من سكندرية الإ

باله مع م القمح الوارد من ميناء الإسكندرية؛ لاستقالمنقولة المواد التموينية لكثرة التي غطتها، أو 
ميناء الإسكندرية وحدف حوالي من  حيث بلغت نسبة الصادرات للبلاد؛ ميناء الرئيسلأنه الللبلاد؛ 

(142)% من مجمو  الصادرات80
أدى لمشكلة تكدس هذا الميناء ، وكذلك بالنسبة للواردات؛ مما 

 .(143)وعدم قدرة الأرصفة على استيعاب حجم التجارة الخارجية ،بالبضائع

رية شمل سلعًا إستراتيجية اتضح مما سبق عرضه أن النقل المائي بين العاصمة والإسكند
، والسكر، والمواد التموينية والحبوب، وتباينت ، وسماد "كيميا"بذرة القطنمتنوعة، شملت كل من: 

كمياتها، لكن كان السكر والمولاس من أهم البضائع التي تم نقلها ما بين المدينتين، وأكبرها، لكن 
مكانات النقل المائي بين القاهرة والإس أمام زيادة كميات البضائع  كؤودكندرية عقبة وقفت  روظ وا 

التي تم نقلها، وعندما حاولت شركة السكر بناء وحدات نهرية كبيرة لنقل كميات أكبر من السكر، 
  هرت إشكالية طول الأهوسة وعرضها، لتحول دون ذلك. 

م وفق تقييم وزارة 1969ك1968المستهدظ المخطط له لعام  مائيلكن لم يحقق النقل ال
راخيو اللازمة لانخفا  منسوب المياف في نهر النيل، وطول مدة إجراءات التن رًا لتخطيط؛ ا

مما أدى  ،وحدة 25وكان عددها  ،ي الجديدة التي وصلت خلال فترة المتابعةلوحدات النقل المائ
(144)مائيعدم تحقيق الأهداظ في نشاط النقل الى لإ

.  

  :نقل بضائع القطاع الصناعي -2
قطاا  الصاناعة، وكاان  ةخدمالفي نقل البضاائع مان أنحااء مصار النقل المائي إذا ما شارك 

؛ حيااث شااارك أسااطول ناصاار فااي نقاال خااام الحديااد ماان أسااوان إلااى (145)خااام الحديااد نقاال علااى رأسااها
حلااوان فااي رحلااة الااذهاب، ونقاال المااواد البتروليااة والأساامنت فااي رحلااة العااودة إلااى الميناااء الأصاالي؛ 

، فقاااد اساااتخدمت وزارة الصاااناعة النقااال (146)ة فاااي أعماااال تنفياااذ خطاااة التنمياااةلمواجهاااة الزياااادة المطااارد
ك  1969؛ فبلغاات مجمااو  منقولاتهااا فااي ساانة والإسااكندريةبااين القاااهرة  المااائي فااي نقاال بعاا  ساالعها
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مان أساوان طنًا، فاي حاين بلغات منقولاتهاا  1،163،325م من القاهرة إلى الإسكندرية حوالي 1970
والتااااي كاناااات تماااار عباااار الطاااارق المائيااااة بااااين القاااااهرة  –طنًااااا  119،440إلااااى الإسااااكندرية حااااوالي 

ة الصاااااناعة مااااان الإساااااكندرية إلاااااى القااااااهرة فبلغااااات ار أماااااا منقاااااولات وز  -بطبيعاااااة الحاااااال لإساااااكندريةوا
بلغااات منقاااولات وزارة ، فاااي حااين (147)اطنًاا 82،480مااان الإسااكندرية إلاااى أساااوان طنًااا، و  249،018

منقاولات الاوزارة نفساها مان أساوان إلاى القااهرة و ، طان 000,114,1الصناعة مان القااهرة إلاى أساوان 
  .(148)طن 000,878

في مصر،  ةلَ ف  الط  من البضائع التي تم نقلها بالطرق المائية، وتعددت مصادر  ةلَ ف  الط  كانت 
وكان الإنتاأ منها يحقق الاكتفاء الذاتي، والتي اةستخدمت أساسًا فاي صاناعة الأسامنت، واةساتخدمت 

 ةلاَف  الط  كميات محدودة منها في صناعة الخزظ في القااهرة والإساكندرية، وجارت عملياة تعادين  أيضًا
المؤسساااة المصااارية ، وتعاقااادت (149)فاااي أساااوان، لاااذلك نشاااطت حركاااة النقااال باااين الإساااكندرية وأساااوان

ع المنتجاة مان أساوان إلاى مصاان ةلاَف  الط  % من 33,83على نقلها، فقامت بنقل  العامة للنقل الداخلي
 .(151)بالقاهرة (150)بالتبين لشركة هندالالبقية و شركة كانيلانوس بالإسكندرية، 

نقاااال المااااواد الخااااام لمؤسسااااة كمااااا تولاااات المؤسسااااة المصاااارية العامااااة للنقاااال المااااائي الااااداخلي 
اادد كاال ثمانياا  ة أشااهر، وجاارى النقاال ماانالصااناعات المعدنيااة ومنتجاتهااا، وتعاقاادت علااى ذلااك بعقااد جة

ى التباااااين، ومااااان جمااااارك الإساااااكندرية وشاااااركة مصاااااانع النحااااااس المصااااارية أساااااوان وكفااااار الزياااااات إلااااا
 .(152)نحاء مصربالإسكندرية إلى أ

الماواد البترولياة كما تعاقدت المؤسسة المصرية العامة للنقل المائي الداخلي أيضًا علاى نقال 
، مساطرد، و ويسمصاادر الشاحن فاي: السا وماازوت، وجارت عملياات النقال مان ،وديازل ،ساولار :من
لاااى مساااتودعات الأقااااليم و  ،ساااتهلاك المختلفاااةإلاااى منااااطق الا (153)وشااابرا ،التباااينو  ،ب القااااهرةجناااو و  ا 
 . (154)نحاء الجمهوريةبأ

قدر أثرف الذي و م، 1967في عام تأثر الإنتاأ بالعدوان الإسرائيلي مع الوضع في الحسبان 
، مليون جنيه 160و 150لمواصلات والتخزين ما بين على قطا  التعدين والصناعة وقطا  النقل وا

لى اتبا  سياسة انكماشية إلى انكماش كبير في الطلب عأدى ، و % من قيمة الإنتاأ الكلي4بمعدل 
 .(155)الصناعيةمخزون السلع كثير من المنتجات، وتراكم 

نشاط النقال الماائي للماواد الخاام اللازماة للصاناعة باين القااهرة والإساكندرية، ما سبق لاح  ية 
ومازوت، وغيرهاا مان الماواد الخاام لمؤسساة  ،وديزل ،سولار :، والمواد البترولية منةلَ ف  الط   وكان منها
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، بالإضافة لسلع وزارة الصناعة، وقد تأثرت حركة النقل بطبيعة الحال الصناعات المعدنية ومنتجاتها
 بالوضع عقب العدوان الإسرائيلي.

 :التجارة الخارجيةنقل بضائع  -3
ا فيمااا يخااو نقاال البضااائع المسااتوردة أو المةصاادرة عباار الطاارق كااان دور النقاال المااائي بااارزً 

؛ والذي (156)المائية بين القاهرة والإسكندرية؛ لارتباطه بالميناء الرئيس لمصر، وهو ميناء الإسكندرية
؛ لعااادم التعامااال ماااع ميناااائي بورساااعيد (157)% مااان حركاااة الصاااادرات والاااواردات40شاااارك باااأكثر مااان 

م وجااود خطااوط شااحن بحريااة منت مااة مااارة بهمااا مااع جميااع أنحاااء والسااويس سااوى بقاادر محاادود، رغاا
 .(158)العالم

كانااات مااان البضاااائع التاااي نةقلااات عبااار الطااارق المائياااة باااين القااااهرة والإساااكندرية فاااي مجاااال 
بمركاز  -؛ فقد خصصات مؤسساة النقال الاداخلي أساطولًا لنقلاه مان الساباعية (159)الفوسفاتالتصدير 

% مان 75كندرية؛ لتصديرف إلى الخارأ، ومع زيادة الإنتاأ تام نقال حتى القاهرة، ثم إلى الإس -إدفو 
، وقااد دعمتااه (160)سااكندريةإلااى الإ % الباقيااة25هااذا الإنتاااأ ماان السااباعية إلااى كفاار الزيااات، ونقاال 

طن،  900المؤسسة بوحدات نقل كافية؛ باستيرادها ثمانين وحدة من رومانيا، بلغت حمولة كل منها 
آلي جار  صاندلًا غيار آلاي، بالإضاافة إلاى تصانيع ثماانين وحادة أخارى  وتكونت كل وحدة من صندل

لمواجهااة الأعباااء المتزاياادة فااي نقاال  بااورش الترسااانة البحريااة بالإسااكندرية التابعااة لهيئااة قناااة السااويس؛
وحادة ماا باين النقال النهاري  150وارتفعت وحدات الأساطول الرومااني إلاى ، (161)الفوسفات للتصدير

 .(162)والنقل البحري
والجدير بالإشارة أن النقل إلى كفر الزيات كان يتم عبر استخدام الطارق المائياة باين القااهرة 
والإسكندرية، ومن الواضح أن الكمية التي نةقلت إلى كفر الزيات كانت من أجل الوفااء بالاحتياجاات 

 تصدير.المحلية المطلوبة في التصنيع، أما الجزء الذي نةقل إلى الإسكندرية كان بغر  ال
منهااا انخفااا  كفاااءة لكاان واجهاات عمليااة تصاادير الفوساافات ماان الإسااكندرية عقبااات عاادة، 

ن لتصاادير الفوساافات؛ لعاادم اسااتواء الأر  أمامهااا، ممااا أعاااق عماال وسااائل الرصاايفين المخصصااي
الشاااحن والتفرياااه والنقااال، لاااذا اضاااطرت الدولاااة فاااي فتااارة لاحقاااة إلاااى الاعتمااااد علاااى ميناااائي سااافاجا 

 .(163)والقصير
؛ المنتجاات القطنياةكان من أهم السلع المصدرة أيضًا التي نقلتهاا شاركات النقال الماائي هاي 

حيااث  نقلاات صااادرات شااركة مصاار للغاازل والنسااي  بالمحلااة الكباارى ماان الغاازل الرفيااع، والتااي بلغاات 
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، كماااا نقلااات صاااادراتها مااان المنساااوجات القطنياااة (164)% مااان مجماااو  صاااادرات الااابلاد مااان الغااازل45
 .(165)متر من الأقمشة 000,715,2بمقدار 

كانااات أعلاااى نسااابة مشااااركة مااان النقااال الماااائي للبضاااائع المةصااادرة عبااار الطااارق المائياااة باااين 
م، ثااام 1969ك1968م، وأقااال نسااابة مشااااركة فاااي عاااام 1970ك1969القااااهرة والإساااكندرية فاااي عاااام 

، وانطباق م؛ حيث انخفضت نسبة المشاركة فيهما عن السنوات السابقة واللاحقاة لهماا1967ك1966
هذا الانخفا  أيضًاا علاى النقال الباري، وارتفعات علاى حساابهما نسابة مشااركة الساكك الحديدياة فاي 
هذين العامين، كذلك شااركت الخطاوط المائياة فاي عملياة نقال الاواردات مان الإساكندرية إلاى القااهرة، 

شااركة فاي %، وأقال نسابة م52,4م، بنسبة بلغت 1966ك1965وبلغت ذروة هذف المشاركة في عام 
ن العامام بالنسبة ذاتها، وهما 1969ك 1968%، ثم في عام  84,3م، إذ بلغت 1967ك1966عام 

يرجااع انخفااا  . ربمااا (166)فااي التصاادير مااائيفيهمااا نساابة مشاااركة النقاال ال نفسااهما اللااذان انخفاا 
م بسااابب انااادلا  حااارب عاااام 1969ك 1968وم 1967ك1966مشااااركة النقااال الماااائي خااالال عاااامي 

؛ ولنسبة م1970، والتي بدأت إثر الحرب، واستمرت إلى أغسطس عام حرب الاستنزاظ ، ثم1967
 على الجانب ايخر. الأمان في السكك الحديدية

والجدير بالإشارة أيضًا تأثر العلاقات التجارية مع الخارأ بالعدوان الإسرائيلي، فقد تحسن 
ا  الواردات السلعية رغم تعارضه عن العام السابق؛ لانخف م1968ك1967الميزان التجاري عام 

زالة آثار العدوان، كما  الصارات السلعية دورها في  أدتمع أهداظ زيادة الإنتاأ من أجل التنمية وا 
تحسن عجز الميزان التجاري عن طريق رفع أسعارها دون الكميات المصدرة مما لم يتماشى مع 

، كما أدى (167)ي ارتفا  معدل النمومتطلبات السياسة الاقتصادية التي استهدفت الاستمرار ف
العدوان إلى انخفا  ملحو  في حصيلة البلاد من النقد الأجنبي، فأعيد ترتيب الأولويات المقررة 

 اوهذا ما دع ،ستراتيجي، ومنها السلع التموينيةبتلبية الاحتياجات ذات الطابع الإلاستخدامه 
 .(168)لانخفا  في الواردات من السلع الأخرى

البضائع المةستوردة المنقولة عبر الطرق المائية مان الإساكندرية إلاى القااهرة؛ فشاملت  تنوعت
بضائع زراعية، وأخارى خاصاة بالصاناعة، وكانات مان أهام البضاائع الزراعياة الغالال؛ حياث اساتقبل 

في حاين  طوال فترة البحث، (169)% من كمية الغلال الواردة للبلاد95ميناء الإسكندرية وحدف حوالي 
على رأس السلع المستوردة التي نقلت مائيًا، فلم يكن إنتاأ الأسامدة فاي مصار يكفاي  الأسمدة جاءت

، ورغااام تخصاااايو ميناااااء بشااادة التقلبااااات تتسااااملتاااي اا للاساااتهلاك المحلااااي، فاساااتوردت احتياجاتهااااا
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 طااولًا الميناااء أرصاافة فضاال ماان أوكاناات  م،1954منااذ عااام  ثلاثااة أرصاافة لتفريااه الساامادالإسااكندرية ل
؛ حياث فةرغات الأسامدة فاي أكاوام علاى الرصايظ، (170)كفاءتهاعلى أثرت التعبئة اليدوية لكن  قًا،عمو 

جااراء عمليااة الااوزن بعااد التعبئااة، ثاام إدخالهااا للمخااازن،  ثاام جاارت عمليااة التعبئااة ياادويًا فااي شااكاير، وا 
سائولي وكانت بطبيعة الحال عملية بطيئاة، احتاجات إلاى وقات وجهاد كبيارين، وزاد الأمار ساوءًا أن م

الميناااء لاام يراعااوا عنااد بناااء المخااازن وجااود فاارا  كاااظ بينهااا وبااين الرصاايظ، ممااا منااع وسااائل النقاال 
الأخاارى ماان الماارور علااى هااذا الرصاايظ، فشةااغل الرصاايظ فتاارة زمنيااة كبياارة، حرماات خلالهااا الساافن 

تااي الخطااوط السااكك الحديديااة ، عاالاوة علااى تعطياال اسااتعمال (171)الأخاارى ماان تفريااه حمولاتهااا عليااه
 .(172)هذف الأرصفةاتصلت ب

م لااام يضاااعوا فاااي حسااابانهم عناااد بنااااء 1954يةااارى أن مسااائولي مينااااء الإساااكندرية فاااي عاااام 
أرصفة الأسمدة الاحتياجات المستقبلية، لذا مع ازدياد الاستيراد عمومًا، واستيراد الأسامدة خصوصًاا، 

ا ببناااء السااكك الحديديااة،  هاارت مشااكلة الأرصاافة، والمخااازن الملاصااقة لهااا، وحاااول المساائولون حلهاا
 لكنها لم تستعمل، و لت المشكلة على حالها مما تسبب في اضرار اقتصادية. 

، الكبريات :مثالبالإضافة إلى النقل المائي للبضاائع المةساتوردة المتعلقاة بالقطاا  الصاناعي، 
ف بهااا، فقااد اسااتوردت مصاار جميااع احتياجاتهااا ماان الكبرياات عاان طريااق ميناااء الإسااكندرية؛ لعاادم تااوفر 

وجاارى نقاال الكبرياات ماان الإسااكندرية إلااى مصااانع: كفاار الزيااات، وأبوزعباال، وأساايوط بااالطرق المائيااة، 
ولم تشارك الساكة الحدياد فاي نقلياات الكبريات، فاي حاين شاارك النقال الباري بجاناب النقال الماائي فاي 

 .(173)نقله
مصاار مااا اسااتوردته فااي السااياق نفسااه، نقاال بواسااطة الطاارق المائيااة بااين القاااهرة والإسااكندرية 

لمواد البترولياة  هر من النشاط التجاري لوصدرت من خلاله البترول الخام، و  من مشتقات البترول،
أن صادرات البترول الخام أقل من الواردات، فقاد تراوحات  - بحثبميناء الإسكندرية في سنوات ال -

ة، إذ تراوحاات ماا بااين ألاظ طاان، فاي حااين كانات الااواردات مرتفعا 300إلااى  250الصاادرات مااا باين 
ألااظ  750م، وهااو 1967ك  1966مليااون طاان، كااان أقاال عااام للااواردات هااو  300,3إلااى  950,1

م، ولعاال الساابب وراء 1970ك1969ملايااين طاان فااي عااام  3طاان، فااي حااين كااان أعلااى اسااتيراد هااو 
م، ثااام انااادلاعها، 1967انخفاااا  الاساااتيراد فاااي هاااذا العاااام هاااو ال اااروظ التاااي سااابقت انااادلا  حااارب 

امتنا  الادول المةصادرة لمشاتقات البتارول عان تصاديرف لمصار؛ خوفاًا مان اساتخدامه فاي الحارب، ثام و 
فااي  750,2م إلااى 1967ك 1966ألااظ طاان عااام  750ارتفعاات الااواردات بصااورة كبياارة للغايااة ماان 
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ملايااين طااان فااي العااام الأخياار ماان فتااارة  3العااام التااالي، واسااتمرت فااي الارتفاااا  حتااى وصاالت إلااى 
  . (174)البحث

فحم الكوك، وهاو ماادة هشاة، اساتخدمت وشارك النقل المائي من الإسكندرية للقاهرة في نقل 
فةقاادت كميااات كبياارة منااه لكاان  فااي صااناعة الحديااد، اسااتوردت مصاار حاجتهااا منااه؛ لعاادم تااوفرف محليًااا،

 يكما فقدت منه كميات من الفحم الناعم الت، ؛ بسبب طبيعته الهشةوشحنه ،عند تكرار عمليات نقله
نتااأ فحام الكاوك ؛ الفحم الحجري من الخارأ مصراستوردت لم تصلح لإنتاأ الحديد، لذا  لتقطيارف، وا 

الاااذي اساااتقبل الفحااام  (175)محليًاااا، وقاااد أةنشاااص رصااايظ خااااو لتفرياااه فحااام الكاااوك بمينااااء الإساااكندرية
الحديدياة  المستورد، ثم نةقل إلى القاهرة )حلوان( بواسطة وسائل النقل المتنوعاة؛ حياث شااركت الساكة

 . (176)مع النقل البري والمائي في عملية نقله
الثالاث  اساتيرادف ماع تشاغيل الفار  لاذا زاد ،بصناعة الحدياد والصالب (177)الفحماستيراد رتبط ا

بمينااء الإساكندرية، التاي كانات قادرة ثلاثة أرصفة لتفريه الفحم  تصصخة ، و لمصانع الحديد والصلب
أدى بطء معدل سحب الفحم إلى لكن ، الظ طن يوميً ثلاثين أ ةلبحمو  ،استقبال ثلاث سفناستيعابها 

من عملية السحب بواسطة الصانادل  تداوز  ،السيور الناقلةا استخدمت الدولة لذبه، تكدس الأرصفة 
 .(178)؛ لتفريه الأرصفة من الفحمةالمائي

حم، م أهمية النقل المائي للف1970ك1969و هر من بيان منقولات وزارة الصناعة في سنة 
فااي المنتجااات الصااناعية التااي  -التااي اتجهاات ماان الإسااكندرية إلااى القاااهرة  -فقااد تركاازت البضااائع 

ألاظ طان، أماا الفحام فبلاه مليونًاا  70ألظ طن، فاي حاين كانات الماواد التموينياة بمقادار  260بلغت 
 .(179)ونصظ المليون طن

قااهرة، لاذا طلبات "شاركة وعلى ذلاك، كاان الفحام أكبار البضاائع التاي نةقلات مان الإساكندرية لل
فيما وراء البحار" مرور البواخر مان البحار المتوساط إلاى داخال الابلاد مباشارة،  الفحمالملاحة وتجارة 

طان، وقاد أوضاحت هيئاة الملاحاة المائياة عادم إمكانياة  700 – 400والتي بلغات حمولاتهاا ماا باين 
الغاااطس المتاااح للوحاادات  متاار، فااي حااين كااان 10,2تنفيااذ ذلااك؛ لأنااه يتطلااب غاااطس لا يقاال عاان 

 .(180)المائية مترًا ونصفًا فقط
اتضاااح مماااا سااابق أن أهااام البضاااائع التاااي نقلااات مائيًاااا باااين القااااهرة والإساااكندرية فاااي مجاااال 

والكبرياات، ومشااتقات البتاارول، أمااا  ،فحاام الكااوك، والغاالال، والأساامدة، والكيمياويااات هااي: ،الاسااتيراد
تجاااات القطنيااة، والفوساافات، والبتاارول الخااام، ولاام تفلاااح الساالع التااي شااارك فااي تصااديرها فكاناات المن
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كماا لام تفلاح مان قبال محااولات "شاركة الساكر والتقطيار  -محاولات شركة الملاحة وتجارة الفحومات 
عرضاها،  فاي زياادة اساتخدام النقال الماائي؛ بسابب عقباة صاغر طاول الأهوساة، وصاغر -المصرية" 

مما أثر بالسلب علاى النقال  نت ار للشحن والتفريه،ام الا عن أية، فضلًا وقلة غاطس الوحدات المائي
   المائي.

واجهت عمليات النقل المائي لبضائع التجارة الخارجية باين الإساكندرية والقااهرة عادة عقباات 
خاصااة، كااان منهااا طااول فتاارة الانت ااار إبااان عمليااة الشااحن، والتااي تفاوتاات تبعًااا لنوعيااة الساالعة؛ إذ 

% فقااط، وكاناات 10ي فااي الميناااء حااوالي ي ماان فتاارة بقاااء الأسااطول المااائلفعلااشااكلت فتاارة الشااحن ا
أثناء عملية شحن الحبوب، ثم الحديد، في حاين كانات أسار  في ي المائأطول فترة انت ار للأسطول 

علااى رأسااها  ،؛ وذلااك التااأخير كااان لأسااباب عاادة مجتمعااة(181)ثاام الساالكات ،البضااائع نقاالًا المعاادات
، وأيضًاا لقلاة الأونااش والمعادات ايلياة (182)حياث قلاة لانشاات الإرشااد ضعظ تجهيزات المينااء، مان

ة المجهازة بالمعادات ايلياة الماواني المائيا مما أدى إلى تكدس البضائع؛ حيث كانت ،للشحن والتفريه
حماادي، : التبين، وكفر العلو، وبني خالاد، ومنقبااد، ونجاع أهمها موانيللشحن والتفريه قليلة للغاية، 

مبابة، وأسوان، وموانيوالسباع شركة السكر، ولذا بلغت عدد أيام  وموانيالبترول،  ية، والبوصيلية، وا 
ن يومًااا فااي الساانة لكاال وحاادة، ممااا يالشاحن والتفريااه مااا زاد عاان الساابعة أيااام فااي الشااهر، وأربااع وعشاار 

معدات ايلية ة المجهزة بالالمائي ويةلاح  أن مع م المواني. (183)دورة سنويًا 660يعني فقدان حوالي 
الإسكندرية الماائي؛ مماا تسابب بالتاالي فاي  –للشحن والتفريه سالفة الذكر لم تقع على طريق القاهرة 

  طول فترة الشحن عليها.
فضلًا عن تكرار عملية شحن البضاعة الواحدة وتفريغها ونقلها، وعدم اساتخدام إدارة المينااء 

 تعجز ، ف(184)ن البحرية إلى الوحدات المائية مباشرةللأوناش العائمة لشحن وتفريه البضائع من السف
 :لمثاا دورهااا،ر انت ااضااطرت بعا  الوحاادات لاف أداء مهامهاا بفاعليااة،الوساائل اليدويااة للتفرياه عاان 

 والمعاادات، والخااردة، ،والطااين الحااراري ،الأساامنتو  ،والبيرياات ،والكبرياات ،الفوساافاتكاال ماان: تفريااه 
أيااااام الفحاااام الحجااااري لميناااااء الإسااااكندرية فااااي زيااااادة  صااااولعاااادم انت ااااام و ماااان جهااااة أخاااارى، أسااااهم و 

هاذف  تساببتوقاد  ،ماع عادم وجاود أي شاحنات بديلاة ،وحدات نقل الفحام عان العمال لتوقظ ؛الانت ار
تقااعس الشاركات المساتوردة عان ، بالإضاافة إلاى (185)نقال الماائيلهيئاة اخسائر جسيمة لفي ال اهرة 

وساايلة  وجااودفااي تحوياال النااوالين، وعاادم البضاااعة  مسااتلم وتباااطؤتجهيااز بوليصااة الشااحن الأصاالية، 
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، فضاالا عاان عاادم (186)الثلاجااات بالميناااء لنقاال البضااائع ماان الباااخرة إلااى خااارأ الميناااء مباشاارة، وقلااة
 .(187)التنسيق بين إدارة الحركة في الميناء والقائمين على النقل المائي

ة، أحاد أساباب تعطيال كما كانت إجراءات التخلايو الجمركاي علاى شاحنات الوحادات المائيا
هااذف الوحااادات فااي المينااااء، رغاام جاهزيتهاااا للحركااة، فوصااالت فتاارة انت اااار بعاا  هاااذف الوحاادات فاااي 

إجراءات الإفراأ عن البضائع؛ لتعقد الروتين، وتعادد بطء ؛ نتيجة (188)بع  الأحيان إلى عشرة أيام
للاستيراد، كما أدى تأخر  التعليمات الخاصة بالإفراأ الجمركي وتضاربها، وتكدس البضائع المخالفة

 .(189)الجهات المةصدرة في نقل البضائع من داخل البلاد إلى الإسكندرية إلى تعطيل حركة الوحدات
 :ةخاتم -

تبين من البحث توفر الإرادة السياسية للدولاة للنهاو  بالنقال الماائي للبضاائع؛ لماا رأتاه مان 
ن أجاال تو يفااه لخفاا  تكلفااة قيمااة الساالع تكاماال بااين وسااائل النقاال المختلفااة، فأخضااعته لإدارتهااا؛ ماا

 النهائية التي تصل للمستهلك. 
اتضح تدرأ الاهتمام باإدارة قطاا  النقال الماائي حتاى أنشاأت لاه الدولاة مؤسساة مساتقلة عاام 

م، وقامت باساتيراد وحادات لاه مان كال مان المجار ورومانياا، بجاناب التصانيع المحلاي لابع  1970
ما شاركت بع  الشركات أيضًاا فاي اماتلاك وحادات خاصاة بهاا، الوحدات ذات الطبيعة الخاصة، ك
 كشركة السكر والتقطير المصرية.

 بااين القاااهرة والإسااكندريةوضااح البحااث تنااو  المشااكلات التااي واجهاات النقاال المااائي للبضااائع 
 ، وعدم وجاودمشكلة الغاطسو  وعقبة الكباري،، إلى مشكلة الأهوسة، من مشكلات المجرى الملاحي

والقاازق للشااحن والتفريااه، واتضااح المجهااود الااذي بةااذل ماان القااائمين علااى إدارة النقاال المااائي المراسااي 
 160بتكلفاة  م1969البحيري الذي انتهي منه في  احالري  لتذليل هذف الصعاب؛ فتم تعديل هويس فم 

زالااة المنحنيااات الحااادة بترعااة المحموديااة بتكلفاة بلغاات ربااع مليااون جنيااه، ألاظ جنيااه طااا  وتوسااع ق، وا 
اادلت أبعاااد بعاا  الأهوسااة بمساااعدة خبااراء ألمااان، و  نجحاات الجهااود فااي تحوياال الترعااة النوباريااة، وعة

ترعااة الباجوريااة( إلااى طريااق ملاحااي ماان  -قناااة طنطااا الملاحيااة  -المنااوفي  احالري ااالخااط الملاحااي )
حاي ساريع، الدرجة الأولى، كما شرعوا في تحويل الخط الملاحاي الماار بترعاة النوبارياة إلاى خاط ملا

 ي ووزارة الري.مائبين هيئة النقل ال بالتعاونم 1966مليون جنيه عام  600,13بتكلفة بلغت 
إعاااداد الطرياااق باااين القااااهرة والإساااكندرية ميكانيكيًاااا؛ للقياااام بعملياااات النقااال كماااا شااارعوا فاااي 

ات المجهاااود ، فأنشاااأوا المراساااي بماااواد محلياااة قااادر اساااتطاعتها تاااوفيرًا للنقاااد الأجنباااي لاحتياجاااالماااائي
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الحربااي، وممااا تاام إنشاااؤف قاازق ميناااء أثاار النبااي وتجهياازف ميكانيكيًااا بمساااعدة خبااراء ألمااان، كمااا أقاايم 
، الأيمن، وآخر بالبر الأيسر للشحن والتفريه بمدينة شبين الكوم على بحر شبين في البرمرسى عام 
 86073ذلااك تحقيااق وبااذلت فااي ساابيل  بحجاار النواتيااة، النحاااسشااركة  مصااانعلمرسااى بالإضااافة ل
  ؛ من أجل تنشيط دور النقل المائي للبضائع.م1968يونيو  30جنيهًا حتى 

بالااادول مائياااة باااين القااااهرة والإساااكندرية تطاااوير الطااارق الفاااي الحكوماااة المصااارية  اساااتعانت
ية المجر، واشترت بع  الوحدات المائ الأجنبية، فاستوردت بع  الأجهزة من ألمانيا الشرقية، ومن

 اوهاو ماا جااء متوافقاًلماان الإشاراظ علاى بعا  المشاروعات، جر ورومانيا، وتولى الخبراء الأمن الم
 بالتعاون مع دول الكتلة الشرقية.  اكذمع سياسة الدولة الاقتصادية حين

العامااة للنقاال المااائي الااداخلي بنقاال بضااائع للقطاعااات الاقتصااادية المؤسسااة المصاارية قاماات 
، والتجاااارة، فشااااركت فاااي نقااال باااذرة القطااان، وساااماد كيمياااا، والحباااوب، المختلفاااة: الزراعاااة، والصاااناعة

والماااولاس، ونقلااات كمياااات كبيااارة مااان الساااكر، والماااواد التموينياااة، كماااا نقلااات المؤسساااة بضاااائع لاااوزارة 
ومازوت، وغيرها من المواد الخام لمؤسساة  ،وديزل ،سولار :، والمواد البترولية منةلَ ف  الط  ك الصناعة،

م مااااان القااااااهرة إلاااااى 1970ك1969، حتاااااى بلغااااات منقولاتهاااااا عاااااام دنياااااة ومنتجاتهااااااالصاااااناعات المع
عبار الطارق  -بخلاظ ما تم نقله من أسوان إلى الإساكندرية  طنًا، 1،163،325الإسكندرية حوالي 

طنًاا، ومان الإساكندرية إلاى القااهرة  119،440والتاي كانات حاوالي  -المائية بين القاهرة والإساكندرية
 ا. طنً  82،480ومن الإسكندرية إلى أسوان طنًا،  249،018
؛ إذ شاااملت الإساااكندريةو الااادور الاقتصاااادي للنقااال الماااائي باااين القااااهرة  مااان البحاااثاتضاااح و 

المنقولات بين المدينتين عشرة بنود من أربعة عشر بندًا هي جميع النقليات المائية في مصر، كانات 
مؤسساااة النقاال الماااائي س، وشااااركت أيضًااا أكثاار السااالع نقاالًا فاااي منطقااة البحاااث هااي الساااكر، والمااولا

نقل بضائع التجارة الخارجية تصديرا واستيرادا عبر الطارق المائياة باين القااهرة  الداخلي وشركاتها في
القطنياة والبتارول الخاام، كماا شااركت  المنتجاات، و الفوسافاتات مصر من ر صاد والإسكندرية، فنقلت

ومشاتقات البتارول، وفحام الكاوك، وغيرهاا ة، والكبريات، الغلال، والأسامدفي نقل واردات البضائع من 
من البضائع. وقد تأثرت حركة نقل الوارادات بالأوضاا  السياساية لمصار حيناذاك؛ إذ تراجعات نسابة 

م إلاااى 1966ك1965% عاااام  4.52مشااااركة النقااال الماااائي للبضاااائع باااين القااااهرة والإساااكندرية مااان 
 % في العامين التاليين.  3.84
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يجااب مراعاااة ا ا ونوعًااياايم البضااائع المنقولااة مائيًااا بااين القاااهرة والإسااكندرية حجمًاانااد تقلكاان ع
الساابق ذكرهاا، ساواء عملياات تعاديل الأهوسااة صاالاح هاذف النقلياات ماع محااولات التطاوير والإتازامن 

الشارو  فاي التغلاب علاى عقباة الكبااري ماع بداياة الخطاة الخمساية التي لام ت هار آثارهاا حيناذاك، أو 
لم ي هر أثر ذلك خلال فترة البحث، إذ اقتصر الأمر حينها على تن يم عملية سير ثَم   منو  ،يةالثان

ياة طاوال فتارة البحاث تعااني مان ثاَم   لات الوحادات المائو  الوحدات مع مواعيد فتح الكبااري للملاحاة،
وتراجااع  ،نوخسااارة فااي نولااون الشااح ،الانت ااار أمااام هااذف الكباااري، ممااا ترتااب عليااه طااول ماادة الرحلااة

 م وتبعاته.1967، بخلاظ وقو  العدوان الإسرائيلي عام الكميات المنقولة
أشار البحث لمشكلة متجددة هاي سالبيات عادم مراعااة تنسايق العمال باين الجهاات الحكومياة  

ن كانوا تحت إدارة واحدة، وقد  هر ذلاك فاي مشاكلة الكبااري وماا نات  عنهاا مان خساائر  المختلفة، وا 
، بالإضااافة إلااى تكاارار مشااكلة الحاجااة للتطااوير المسااتمر لأبعاااد الأهوسااة؛ لعاادم مراعاااة للنقاال المااائي

بزياادة النمااو التجااري، وهااو مااا فاوت فرصااة توساع شااركتي الفحام والسااكر فااي  الاحتياجاات المسااتقبلية
 تنمية استخدام النقل المائي؛ بسبب الغاطس، ومشكلة قصر الأهوسة. 

ولات جادة ومتواصلة لتحساين أداء النقال الماائي للبضاائع كانت هناك محا اتضح أنه ،وعليه
بااين القاااهرة والإسااكندرية، لكاان اعتاارى هااذف المحاااولات أوجااه قصااور حالاات دون تحقيااق المسااتهدظ 

م؛ لأسباب سبق ذكرها، بالإضافة لأسباب أخرى طبيعية، 1969ك1968للنقل المائي في خطة عام 
ترتااب علااى ذلااك الإعاارا  عاان نقاال البضااائع نهريًااا،  ، وقاادانخفااا  منسااوب المياااف فااي نهاار النياالك

والاتجاف إلى استخدام السكك الحديدية والطرق، مما زاد مان تكلفاة الإنتااأ، وهاو ماا تحملاه المساتهلك 
 البسيط.

مسااألة تطااوير النقاال النهااري والمااائي بااين القاااهرة والإسااكندرية ضاارورة   -ولا زالاات  -كاناات 
مكانيااااة المنافسااااة مهمااااة؛ لاااادفع عجلااااة النمااااو الاقتصااااا دي، وخفاااا  تكلفااااة دعاااام الدولااااة لمنتجاتهااااا، وا 

الخارجياااة بانخفاااا  أساااعار المنتجاااات؛ لانخفاااا  تكلفاااة النقااال، ويااارى الباحاااث ضااارورة رباااط مينااااء 
فادة من فر  رشيد بدلا من للإر  رشيد البحيري وف احالري  بفر  رشيد، وربط مجرى ا سكندرية ملاحيً الإ

  .يام السنةتمامًا والمعزول ملاحيًا مع م أوقظ وضعه الحالي شبه المت
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 (1تابع ملحق رقم )
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 (2ملحق رقم )
 (1)مذكرة بخصوو التوسع الملاحي في ترعتي النوبارية والإسماعيلية

 
                                                           

، مذكرة من مدير الهيئة بالإنابة مهندس مصطفى كمال حسان، الداخليالمائي لنقل هيئة العامة لشئون االوزارة النقل،  (1)
 م.1966أغسطس  6بخصوو التوسع الملاحي في ترعتي النوبارية والإسماعيلية، بتاريا 
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 (2تابع ملحق رقم )
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 (3ملحق رقم )
 (1)بائي( للعر  على لجنة المشتريات المركزية لشراء أجهزة قياس الضغط الكهر 328مذكرة رقم )

 
                                                           

وي رئيس ( من د. فتحي الغربا328مذكرة رقم )وزارة النقل، الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، المكتب الفني،  (1)
بحاث ( لعملية الأElectric Strain Gaugesالمكتب الفني للعر  على لجنة المشتريات المركزية بخصوو شراء )

 م.1966أبريل  5الخاصة بالستائر الخرسانية، بتاريا 
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 (4الملحق رقم )
 (1)خطاب من عميد كلية الهندسة إلى وكيل وزارة الإسكان

 
                                                           

اب من عميد الداخلي، جامعة عين شمس، كلية الهندسة، التوريدات، خطالمائي لنقل شئون الهيئة العامة ( وزارة النقل، ال1)
 م.1965مايو  25كلية الهندسة إلى وكيل وزارة الإسكان، بتاريا 
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 (5ملحق رقم )
 (1)بع  مواصفات إنشاء قزق بميناء أثر النبي النهري بمدينة القاهرة

 
 

                                                           

الإدارة العامة للإنشاءات، مذكرة من مدير هيئة النقل المائي هيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، ( وزارة النقل، ال1)
 م.1966يناير  17ة القاهرة، بتاريا طن بميناء أثر النبي النهري بمدين 180الداخلي عن مشرو  إنشاء قزق حمولة 
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 (5تابع الملحق رقم )
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 (5تابع الملحق رقم )
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 البحث: هوامش

                                                           

 .97م، و 2017محمد ريا : جغرافيا النقل، مؤسسة هنداوي سي آي سي، المملكة المتحدة،  (1)
التاسع عشر، ضمن  أسماء أبو زيد سلامة وآخرون: النقل النهري وتأثيرف على قطا  السياحة في مصرخلال القرن (2)

 .235 -234م، و و 2021، 2، العدد 21)مجلة اتحاد الجامعات العربية للسياحة والضيافة(، المجلد 
حفر محمد علي ترعة وقد  ،اا خالصً  صناعيً عملًا  ستليو  ،في أغلب طولها امجرى طبيعيً  كانتترعة المحمودية:  (3)

التي أنشاها الناصر محمد بن قلاوون من الرحمانية، لكن محمد  هواتخذ مجراها مجرى ترعة الناصري نفس ،الإسكندرية
السلطان  اكحينذ العثمانيسلطان باسم الا تيمنً  ؛وأطلق عليها اسم المحمودية ،تعديلات بسيطةعليها على أضاظ 

، 1937هرة، محمد كامل نبيه بك: مذكرة عن الترعة المحمودية، المطبعة الأميرية، القا للمزيد ان ر: ؛محمودالعثماني 
 . 5-4، 2-1و و 

م، و و 1967أحمد أحمد الحته: تاريا مصر الاقتصادي في القرن التاسع عشر، مطبعة المصري، القاهرة،  (4)
220 ،223 ،225. 

 .236، و مرجع سبق ذكرفأسماء أبو زيد سلامة وآخرون:  (5)
أوراق خاصة بتأسيس شركة ، 0069 – 005205، الكود الأرشيفي عابدينأرشيظ دار الوثائق القومية بالقاهرة،  (6)

 م.1918 ، عامالملاحة المصرية وشركة النقل النهري
 .590م، و 1949، 2الدليل العصري لمصر والسودان، د.ن، ط (7)
 .31-30م، و و 1962، بتاريا أول يناير 153هرام الاقتصادي، العدد الأ (8)
المؤتمر  م،1977 – 1952قتصاد المصري في ربع قرن الا) كتاب  ضمنفهمي الداغستاني: النقل في مصر،  (9)

، الهيئة المصرية العامة للكتاب، م(1978مارس  25 إلى 23الفترة من  العلمي السنوي الثالث للاقتصاديين المصريين
 .273و  م،1978القاهرة، 

 .4م، و 1966يناير  15، بتاريا 250الأهرام الاقتصادي، العدد  (10)
 .234، و مرجع سبق ذكرفلامة وآخرون: أسماء أبو زيد س (11)
كاديمية، ، المكتبة الأ2020محمد إبراهيم عراقي: قطا  النقل في مصر الماضي والحاضر والمستقبل حتى عام  (12)

 .150، و 2002، قاهرةال
هما احدإ ،عبارة عن وحدتين منفصلتينوهو  -حينذاك  –ن ام الدافع والمدفو : هو ن ام عملت به الوحدات المائية  (13)

 ىإجراء الشحن عل ىالحركة، وتميز هذا الن ام بالقدرة عل ةغير ذاتي الأخرىبمحركين، و  ةالحركة مزود ةذاتي
مرجع سبق ؛ للمزيد ان ر: أسماء أبو زيد سلامة وآخرون: الحركة ةخف  تكاليظ التشغيل للوحدة ذاتيكما المخطاظ، 

 .234، و ذكرف
% من طول الخطوط الملاحية المائية في 81بنسبة بلغت  ،كم 2145لك الخطوط ( وفي الفترة الحديثة بله طول ت14)

 للمزيد ان ر:، مصر
Farag,Youssef Mahmoud Fahmy; Spatial Analysis of River Freight Transport in Egypt,  

 .1384و ، 2024، يناير 1، العدد 16ضمن مجلة كلية ايداب جامعة الفيوم، مجلد 
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كلية الاقتصاد والعلوم بفوزي: النقل النهري في مصر وكفاءة أداءف، رسالة ماجستير، قسم الاقتصاد  مشير مجدي (15)
 .61، و 2016السياسية، جامعة القاهرة، 

(16) Thames Water Utilities Limited: Thames Tideway Tunnel; River Transport Strategy, 

(Application Document APP207.02), Tideway, London, 19th Apr. 2023, p. 2.  

( استحوذ النقل البري على النصيب الأكبر من وسائل النقل في مع م البلدان، بل وزادت حصة النقل البري من نقل 17)
 البضائع بشكل متزايد، للمزيد ان ر: 

OECD : Research Report ; Mode Choice in Freight Transport, International Transport 

Forum, Paris, 2022, P. 7.   

 .15 – 13و و مرجع سبق ذكرف،  :مشير مجدي فوزي (18)
شركة النيل العامة للنقل المائي، مجلس الإدارة، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (19)

 .د.تمذكرة من المهندس محمد ماهر النويعم رئيس مجلس الإدارة، 
 .87، 83، 82مرجع سبق ذكرف، و و  ،جدي فوزيمشير م (20)
أو  ،سكندريةإ –ي القاهرة مائالبريجات: هو موقع ملائم لتبادل حركة البضائع الواردة أو الصادرة عبر الطريق ال (21)

من كوبري  للغايةن هذا الموقع قريب إحيث  ،التي تخو محاف ة المنوفية ،سوانأ –أو القاهرة  ،بورسعيد – القاهرة
 .140، و مرجع سبق ذكرف : مشير مجدي فوزي:للمزيد ان ر ؛جنوب محاف ة البحيرةمن وكذلك  ،يطملا

 .53 ،140، 88 -86و ، و مرجع سبق ذكرف مشير مجدي فوزي: (22)
شركة النيل العامة للنقل المائي، مذكرة من وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (23)

 .وثيقة سبق ذكرها محمد ماهر النويعم رئيس مجلس الإدارة،المهندس 
نوعين: إلى  تنقسماو  ،في عبواتتعبئتها عنابر السفن دون بفرا  وضع في الالبضائع التي ت هيالبضائع الصب:  (24)

الربان مصطفى البضاعة الصب السائل كالبترول، للمزيد ان ر: الثاني و  ،البضاعة الصب الجافة كالقمحالأول 
لشباسي والسيد الطيبي: أساليب رفع كفاءة طاقة المواني المصرية مع الإشارة الخاصة لميناء الإسكندرية، ضمن ا

)كتاب استراتيجية التنمية في مصر، أبحاث ومناقشات المؤتمر العلمي السنوي الثاني للاقتصاديين المصريين، القاهرة، 
 .235 وم، 1978العامة للكتاب، القاهرة،  م(، الهيئة المصرية1977مارس  26إلى  24الفترة من 

(
25

-1964مولاس: هو عسل قصب لغير الأكل، وقد بلغت صادرات مصر منه إلى المملكة المتحدة فقط من عام ( 
ألظ جنيه؛ للمزيد ان ر: دار الوثائق القومية بالقاهرة، أرشيظ  200ألظ جنيه مصري،  279على التوالي  1966

، الموضو  علاقاتنا 245رقم المحف ة القديم ، 0079-000617الخارجية، الكود الأرشيفي وزارة الاقتصاد والتجارة 
بخطاب وزير الاقتصاد والتجارة  5الاقتصادية مع كل من الولايات المتحدة الأمريكية والمملكة المتحدة، مرفق رقم 
المملكة المتحدة واحصاءات التجارة  الخارجية إلى أمين حامد هويدي وزير الدولة، مرفق بعنوان التبادل التجاري مع

 م.1967يونيو  28، بتاريا 9417الخارجية في السنوات الثلاث الأخيرة، رقم صادر 
 .15 – 13و و ، مرجع سبق ذكرف( مشير مجدي فوزي: 26)
 .5، 4، 2م، و و 1975 د.ن، محمد الهواري: مبادئ تخطيط النقل، (27)
، بتاريا 159، العدد (هرام الاقتصاديالأضمن )، 2أي النهضة الصناعية، ( عمر أبو الذهب: أثر الحديد والصلب ف28)

 . 35م، و 1962أول أبريل 
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 .5، 4، 2محمد الهواري: مرجع سبق ذكرف، و و  (29)
( محمد شوقي الصبا : مشرو  أثر رفع طاقة أسطول النقل النهري الشراعي على اقتصاديات النقل، التقرير النهائي، 30)

 .7، 2و و ، 1985العلمي والتكنولوجيا، نوفمبر  أكاديمية البحث
(

31
، الرقم القديم 0079-010956وزارة الاقتصاد والتجارة الخارجية، الكود الأرشيفي  دار الوثائق القومية بالقاهرة،( 

بخصوص  مذكرة  ،الاقتصاد والتجارة الخارجية دكتور محمد لبيب شقير مكتب وزير، 280المحفظة رقم ، 5للملف 

 .م1966يوليو  9التغلب عليها، بتاريا ت التصدير وكيفية عقبا
 .53( مشير مجدي فوزي، مرجع سبق ذكرف، و 32)
 .1073-1071و م، و 1962 يونيو 3، بتاريا 125عدد ال، الجريدة الرسمية( 33)
 .52م، و 1962أبريل  15( الأهرام الاقتصادي، عدد خاو، بتاريا 34)
وهو ما لم يختلظ عن بع  الدول  .84، و م1981روة الزر  وثورة النقل، د. ن، النيل بين ثعبد العزيز سنان:  (35)

الأخرى، مثل ميانمار، والتي ضم النقل المائي فيها أكثر من مؤسسة مثل: النقل المائي الداخلي، هيئة ميناء ميانمار، 
 ان ر: الإدارة البحرية، وأخيرًا مديرية الموارد المائية وتحسين أن مة الأنهار، للمزيد

Asian Development Bank: Myanmar Transport Sector Policy Note; River Transport, Asian 

Development Bank, Mandaluyong City, Philippines, 2016, P 3.    

 .33، 32و و ، مرجع سبق ذكرف، 250الأهرام الاقتصادي، العدد  (36)
  .85( عبد العزيز سنان: مرجع سبق ذكرف، و 37)
مذكرة المهندس محمد ماهر النويعم رئيس مجلس  وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(، (38)

 .، وثيقة سبق ذكرهاإدارة شركة النيل العامة للنقل المائي
 .153محمد إبراهيم عراقي، مرجع سبق ذكرف، و  (39)
، 81، و و 1961يع العربي والمقارن، مطبعة الرسالة، القاهرة، مين: عقد النقل النهري في التشر أمحمد كمال  (40)

82. 
 .33و مرجع سبق ذكرف، ، 250الأهرام الاقتصادي، العدد  (41)
 .86عبد العزيز سنان: مرجع سبق ذكرف، و  (42)
 .33و مرجع سبق ذكرف، ، 250الأهرام الاقتصادي، العدد  (43)
مذكرة المهندس محمد ماهر النويعم رئيس مجلس نقل الداخلي )نقل مائي(، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة لل (44)

 .، وثيقة سبق ذكرهاإدارة شركة النيل العامة للنقل المائي
 .85( عبد العزيز سنان: مرجع سبق ذكرف، و 45)
 .196مرجع سبق ذكرف، و  :( محمد إبراهيم عراقي46)
المنوفي، ويقع  الري احعلى  23 يلوالمنوفي أمام قنطرة القرينين ك احالري  ترعة الباجورية: تبدأ ترعة الباجورية من  (47)

بمنطقة تفتيش ري المنوفية، والجزء من هويس الدلجمون  500,74 يلوالجزء من فم الباجورية حتى هويس الدلجمون ك
السلام  : عبدن رللمزيد ايتبع تفتيش ري الغربية وكفر الشيا،  040,90 يلوإلى فم ترعة القضابة ك 500,74 يلوك
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هاشم: تأثير السد العالي على هيدرولوجية النهر وعلاقته بمشروعات التوسع الزراعي ومقننات الري والصرظ بجمهورية 
 .187، و م1972 القاهرة، ، الهيئة المصرية العامة للمساحة،2أمصر العربية، 

لملاحة لبداية ال فيرية عند الدلجمون، خةصصت تصل قناة طنطا الملاحية مدينتي شبين الكوم وطنطا بترعة الباجو  (48)
في تصميمها تغذية بحر  يتستطع إمداد المياف للأراضي الزراعية بما يجعلها صالحة للملاحة، وروع مفقط؛ لأنها ل

سيظ والبتانونية بالمياف، وتساوي مناسيبها مع مناسيب ترعة القاصد، ومرورأقل تصرظ يسمح بالملاحة في الصيظ 
وزارة  ، للمزيد ان ر:لمنع ازدحام الباجورية في الفيضان، ولتجديد المياف بالقناة محاف ة على الصحة العامة والفيضان؛

 .د.تالأشغال العمومية، تفتيش عام مشروعات ري الوجه البحري، مذكرة عن مشرو  قناة طنطا الملاحية، 
لى إمذكرة من المفتش العام لري الوجه البحري ، ، تفتيش عام مشروعات ري الوجه البحريوزارة الأشغال العمومية (49)

؛ وزارة النقل، الهيئة العامة لشئون النقل 1و م، 1960أبريل  13، بتاريا المهندس وكيل وزارة الأشغال العمومية
  الإسكندرية، د.ت. –المائي الداخلي، مذكرة بخصوو الأهوسة المقامة على خط مصر 

 .163 -160ذكرف، و  ( محمد إبراهيم عراقي، مرجع سبق50)
( لقد تسببت الأهوسة والكباري في بع  الازدحام لحركة المرور في الممرات المائية الداخلية، حيث انخفضت 51)

 السرعة عند هذف النقاط، للمزيد ان ر: 
El-Nakib, Islam: Examining the Status of Egypt’s River Transport System, Applied 

Scientific Research, Jul. 2011, p. 8. 

شركة النيل العامة للنقل المائي، مجلس الإدارة، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (52)
 م.1977ديسمبر  19مذكرة من محمد ماهر النويعم رئيس مجلس الإدارة، بتاريا 

ان أسوان ثم السد العالي بعد ذلك إلى أدنى حد ممكن؛ بتقليل كمية المياف المنصرفة من خز اضطلعت وزارة الري  (53)
كما قامت والقمح،  ،البرسيم :مثل ،ري المحاصيل الشتوية؛ لا للمياف مع الإفادة من أمطار الشتاء على الدلتاتوفيرً 

ضمن : محمد مختار: السدة الشتوية، ان رأثناء أسبوعي السدة الشتوية، للمزيد في تطهير التر  والقنوات ب
 .15، و 2018يناير  9، بتاريا 23389، العدد (لجمهوريةا)
 .161 -160( محمد إبراهيم عراقي، مرجع سبق ذكرف، و و 54)
لى وكيل قسم النقل بشركة السكر إمكتب الوكيل، مذكرة من وكيل وزارة الأشغال الديوان العام، ( وزارة الأشغال، 55)

 .د.توالتقطير المصرية، 
، و 1978ار: مصر والنيل بعد السد العالي، وزارة الري واستصلاح الاراضي، القاهرة، يناير بو العطأعبد الع يم  56))

60 . 
 .59، و مرجع سبق ذكرف( عبد العزيز سنان: 57)
 .63( مشير مجدي فوزي، مرجع سبق ذكرف، و 58)
ئق التي تعتر  مرور الوحدات العوا، مذكرة بعنوان وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(( 59)

 .د.ت، البحيري والخندق الشرقي وترعة المحمودية الري احالإسكندرية عن طريق  - ايلية الكبيرة في خط مصر
 .196( محمد إبراهيم عراقي، مرجع سبق ذكرف، و 60)
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هوسة المقامة على خط الأمذكرة بخصوو وزارة النقل، الهيئة المصرية العامة لشئون النقل الداخلي )نقل مائي(،  (61)
 .وثيقة سبق ذكرهاسكندرية، الإ –مصر 

 (.1ان ر ملحق رقم )( 62)
 .ت 37ت،  36ت،  35و رف، و كذ قبع سجمر  ،( محمد شوقي الصبا 63)
هوسة المقامة على خط مصر مذكرة بخصوو الأوزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (64)

 .وثيقة سبق ذكرهاة، سكندريالإ –
، وتغذي تفتيش ري 040,90كيلو القنطرة فم ترعة القضابة: هي من قناطر التوزيع على ترعة الباجورية، تقع في  (65)

 .187مرجع سبق ذكرف، و : عبد السلام هاشم: ان ر ا، للمزيدفدانً  154689كفر الشيا، وبله جملة الزمام خلفها 
لى المهندس مدير عام هيئة إيوان العام، مذكرة من سكرتير عام وزارة الأشغال العمومية ( وزارة الأشغال العمومية، الد66)

 م.1961أبريل  4لمان، بتاريا طلب بيانات لهيئة الخبراء الأ شأنالنقل المائي الداخلي، ب
  .(2ان ر الملحق رقم )( 67)
 .اسبق ذكرهوثيقة لمان، طلب بيانات لهيئة الخبراء الأبشأن ( وزارة الأشغال العمومية، مذكرة 68)
 ،العوائق التي تعتر  مرور الوحدات ايلية الكبيرة، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي( (69)

 .اسبق ذكرهوثيقة 
 .197مرجع سبق ذكرف، و  :( محمد إبراهيم عراقي70)
والسماح بمرور  ،المرور في الاتجاهين المضادينفصل حركة  هفي تصميم يكم، روع 220بله طول هذا الطريق  (71)

 بلغت تكاليظ إنشاء ورصظ الطريقو السيارات دون توقظ في جميع النقط، مما أدى لخف  نسبة استهلاك البنزين، 
: الأهرام ان را من البضائع من الإسكندرية للقاهرة، للمزيد طنً  70نقل كان يسع لملايين من الجنيهات، و  6حوالي 

 .40، و مرجع سبق ذكرف، 250ي، العدد الاقتصاد
 .44، 43، و و مرجع سبق ذكرف، 250الأهرام الاقتصادي، العدد  (72)
 ،العوائق التي تعتر  مرور الوحدات ايلية الكبيرة، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي( (73)

 .اسبق ذكرهوثيقة 
لى إسوان ألى المهندس وكيل الوزارة، بخصوو الغاطس بمجرى النيل من إالري  وزارة الري، مذكرة من مفتش (74)

 م.1961سبتمبر  12سكندرية ، بتاريا لى الإإالقاهرة وبمجرى الغاطس الملاحي من القاهرة 
 ،الكبيرة العوائق التي تعتر  مرور الوحدات ايلية، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي( (75)

 .اسبق ذكرهوثيقة 
 .197( محمد إبراهيم عراقي، مرجع سبق ذكرف، و 76)
شركة النيل العامة للنقل المائي، مجلس الإدارة، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (77)

وثيقة سبق النهري في مصر،  مذكرة من المهندس محمد ماهر النويعم رئيس مجلس الإدارة، بشأن معوقات النقل
 .ذكرها
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 مهندس فتحي الغرباوي رئيس المكتب التنفيذيالعمال و سماعيل بكير مدير الأإمهندس المذكرة من المصدر نفسه،  (78)
 م.1966كتوبر أ 12قناة طنطا الملاحية، بتاريا  شأندارة، بلى نائب رئيس مجلس الإإ
 مشروعات ري الوجه البحري مذكرة تفتيش عامعات ري الوجه البحري، تفتيش عام مشرو وزارة الأشغال العمومية،  (79)

 . وثيقة سبق ذكرهاعن مشرو  قناة طنطا الملاحية، 
 .70، و رجع سبق ذكرف( عبد السلام هاشم: م80)
مهندس مذكرة ال ،شركة النيل العامة للنقل المائيوزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (81)

 .وثيقة سبق ذكرها محمد ماهر النويعم بشأن معوقات النقل النهري في مصر،
 .ت 35، 6، 5و رجع سبق ذكرف، و م :( محمد شوقي الصبا 82)
 .197( محمد إبراهيم عراقي، مرجع سبق ذكرف، و 83)
 .53( مشير مجدي فوزي، مرجع سبق ذكرف، و 84)
 .ت 37ت،  36ت،  35و رف، و كذ قبع سجمر  ،( محمد شوقي الصبا 85)
مهندس فتحي السماعيل بكير و إمهندس المذكرة وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (86)

 .وثيقة سبق ذكرهاقناة طنطا الملاحية،  بشأندارة، إلى نائب رئيس مجلس إالغرباوي 
رسالة من مدير أعمال ، ، الإدارة العامة للإنشاءاتليالهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخوزارة النقل،  (87)

 . د.تالتصميمات والبحوث الفنية ومدير أعمال المشروعات إلى المهندس مدير الإدارة الهندسية، 
وثيقة سبق عن مشرو  قناة طنطا الملاحية،  مشروعات ري الوجه البحري مذكرة تفتيش عام ( وزارة الأشغال العمومية،88)

 .ذكرها
دارة بشأن معوقات الإمذكرة المهندس محمد ماهر النويعم رئيس مجلس  ،شركة النيل العامة للنقل المائيوزارة النقل،  (89)

 .وثيقة سبق ذكرها النقل النهري في مصر،
 .277و  ،مرجع سبق ذكرففهمي الداغستاني:  (90)
مذكرة المهندس كة النيل العامة للنقل المائي، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(، شر  (91)

 .، وثيقة سبق ذكرهامحمد ماهر النويعم رئيس مجلس إدارة شركة النيل العامة للنقل المائي
 ،ربطه بالطريق الدائريبسبب  ؛لقاهرةمهم لميناء وهو  ،يمر فوقه الطريق الدائري للقاهرة ،ميناء نهري وأثر النبي: ه (92)

 . 139: مشير مجدي فوزي: مرجع سبق ذكرف، و للمزيد ان رالعملاء،  ها منبضائع واستقبالتوزيع ال هلسمما 
 .57، 56( عبد العزيز سنان: مرجع سبق ذكرف، و و 93)
من المهندس  (42، الإدارة العامة للإنشاءات، مذكرة رقم )الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي( وزارة النقل، 94)

لهيئة مرفوعة إلى اللجنة الفنية لمجلس إدارة الهيئة واللجنة الفنية لمراجعة مشروعات الهيئة عباس حلمي مدير ا
جراء التجارب عليها لتطبيقها في تنفيذ مشروعات  مجتمعين بخصوو الستائر الخرسانية المسلحة والسابق إجهادها وا 

 م.1964أكتوبر  29الهيئة، بتاريا 



 
 

 (429) 
 

2024 يوليو*  76مجلة التاريخ والمستقبل * العدد   

                                                                                                                                                                           

دارة الهيئة إ( للعر  على مجلس 362العشرين لمجلس الادارة، مذكرة رقم )الجلسة السابعة و  المصدر نفسه،( 95)
جراء التجارب عليها لتطبيقها في تنفيذ مشروعات الهيئة، ا  جهادها و إبخصوو الستائر الخرسانية المسلحة السابق 

 م.1964نوفمبر  15بتاريا 
أكتوبر  3تاذ عميد كلية الهندسة، بتاريا من المهندس عباس حلمي إلى الأس 49ك 157، خطاب رقم المصدر نفسه (96)

 م.1964
(

97
المصدر نفسه، جامعة عين شمس، كلية الهندسة، مراقبة كلية الهندسة، خطاب من عميد الكلية إلى المهندس مدير  (

يا الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، بخصوو الأبحاث المطلوبة عن الستائر الخرسانية وسابقة الإجهاد، بتار 
 م.1964أكتوبر  15

لتر  500م؛ لتوريد خلاط للخرسانة سعة 1965يونيو  13م في 1965ك 151تقدمت شركة )جيسكو( بعرضها رقم ( 98)
الهيئة العامة لشئون النقل المائي وزارة النقل،  جنيه مصري، والمةصنع في ألمانيا الشرقية، للمزيد ان ر: 1700بمبله 
يونيو  21لى مدير شركة جيسكو، بتاريا إريد من المهندس عباس حلمي مدير الهيئة مر تو أ، المكتب الفني، الداخلي
 م.1965

( من د. محمد 301، الإدارة العامة للإنشاءات، مذكرة رقم )الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخليوزارة النقل،  (99)
ر على لجنة المشتريات يمر تي الداخلي للعر  باللهيئة العامة لشئون النقل المائلفتحي الغرباوي رئيس المكتب الفني 

 م.1965بحاث الخاصة بالستائر الخرسانية، يونيو المركزية بخصوو شراء خلاط خرسانة لعملية الأ
 .وثيقة سبق ذكرهالى مدير شركة جيسكو، إمر توريد من المهندس عباس حلمي مدير الهيئة أ، المصدر نفسه( 100)
لى المهندس مدير الهيئة، بخصوو إمحمد فتحي الغرباوي رئيس المكتب الفني  ، خطاب من د.المصدر نفسه (101)

 م.1965مايو   31كجم، بتاريا  1000شراء ميزان حمولة 
 .(3ان ر الملحق رقم ) (102)
، ومتر ونصظ مكعب 8وبعر   3كانت الأخشاب المطلوبة عبارة عن متر ونصظ مكعب خشب سويدي سمك  (103)

، ونصظ متر مكعب خشب عزيزي، ومتر مكعب خشب زان منجر، للمزيد ان ر: 8وبعر   2خشب سويدي سمك 
جامعة عين شمس، إدارة  ، الإدارة العامة للإنشاءات،المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(وزارة النقل، 

سكندرية، إبالورديان ك  خشابلى مدير الشركة العربية لتجارة الأإالتوريدات، كلية الهندسة، خطاب من عميد الكلية 
 م.1965يونيو  22بخصوو إخطار بقبول عطاء عن توريد أصناظ من شراء مباشر، بتاريا 

جامعة عين شمس،  ، الإدارة العامة للإنشاءات،المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(وزارة النقل،  (104)
 27إلى مدير شركة مصر لأعمال الأسمنت المسلح، بتاريا  كلية الهندسة، التوريدات، خطاب من عميد كلية الهندسة

 .  1965مايو 
(

105
المصدر نفسه، شركة مصر لأعمال الأسمنت المسلح، مكتب رئيس مجلس الإدارة، خطاب من المهندس الدكتور  (

 م.1965يونيو  2محمود طلعت رئيس مجلس الإدارة إلى عميد كلية الهندسة جامعة عين شمس، بتاريا 
 .  (4 ر الملحق رقم )ان( 106)
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وزارة النقل، الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، مراقبة كلية الهندسة، خطاب من عميد الكلية إلى المهندس  (107)
مدير الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، بخصوو الأبحاث المطلوبة عن الستائر الخرسانية وسابقة الإجهاد، 

 م.1964 أكتوبر 15بتاريا 
رسالة من مدير أعمال التصميمات والبحوث الفنية ومدير أعمال المشروعات إلى مدير الإدارة المصدر نفسه، ( 108)

 . وثيقة سبق ذكرهاالهندسية، 
، 135، رقم المحف ة القديم 0079-008962( وزارة الاقتصاد والتجارة الخارجية، مكتب الوزير، الكود الأرشيفي 109)

مرفقة بخطاب مدير عام المؤسسة  1968ك 1967طيط بشأن دراسة تقرير ومتابعة وتقييم خطة عام مذكرة وزارة التخ
 م.1970أغسطس  21و، بتاريا  9114المصرية العامة للتجارة للشئون المالية والإدارية متولي عطا الله، رقم وارد 

حديد أنتجت: للصناعات المعدنية، هي إحدى شركات المؤسسة المصرية العامة  :شركة مصانع النحاس المصرية( 110)
 ،ونحاس أصفر ،وقطاعات نحاس أحمر ا،وشنابر صلب، وألواحً  ا،وأسلاكً  ،وحبالًا  ،ومسبوكات صلب ،ودرافيل ،تسليح

ملين بها خلال العام ابله عدد العو  ،اطنً  562,86م 1964بلغت كمية منتجاتها عام و  ،ورقائق الألومنيوم ،وألومنيوم
: الأهرام الاقتصادي، العدد ان را، للمزيد جنيهً  561,097,1مرتبات ومزايا قدرها  اتقاضو  ،عاملًا  733,3م 1964
 .52م، و 1965نوفمبر  1، بتاريا 245

مذكرة من المهندس ، ، الإدارة العامة للإنشاءاتالمؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(وزارة النقل،  (111)
نشاءات للعر  على لجنة المشتريات الفرعية، بخصوو عطاءات جسات لعامة للإدارة اجمال الشافعي مدير الإ

 م.1967سكندرية، بتاريا مارس بمواقع مسطرد وأبوزعبل والإ
 –محضر تسليم مواقع الجسات الخاصة بمرسى مصانع النحاس المصرية حجر النواتية المصدر نفسه،  (112)

 م.1967مايو  10سكندرية، بتاريا الإ
 13لى المهندس مدير المكتب الفني، بتاريا إمذكرة من مهندس عبد المعطي رشيد المكتب الفني،  ،نفسه المصدر (113)

 م. 1967مايو 
 .6م، و 1965نوفمبر  15، بتاريا 246الأهرام الاقتصادي، العدد  (114)
لفرو  ديا الكوم وا 71إلى أمام ترعة الجعفرية كيلو  510,53 يلوبحر شبين: يقع الجزء من خلظ قنطرة ملي  ك (115)

زهرة والسيالة بمنطقة تفتيش ري المنوفية، أما الجزء من أمام فم الجعفرية حتى قنطرة الراهبين عدا ترعتي  بوأوبحر 
 .188ان ر: عبد السلام هاشم: مرجع سبق ذكرف، و للمزيد ميت يزيد والساحل يتبع تفتيش ري الغربية، 

نشاءات، مذكرة من مدير هيئة النقل المائي دارة العامة للإ، الإقل المائي الداخليالهيئة العامة لشئون الن( وزارة النقل، 116)
، بتاريا 800,51نشاء مرسى للشحن والتفريه لمدينة شبين الكوم على بحر شبين بر أيمن ك إالداخلي عن مشرو  

 م.1964نوفمبر  28
 .المصدر نفسه والوثيقة( 117)
لمهندس إسماعيل بكير مدير أعمال مشروعات بحري إلى السيد خطاب من ا ؛ نفسه،1، و المصدر نفسه( 118)

 د.ت. المهندس مفتش مشروعات الغربية وكفر الشيا بطنطا، 
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وثيقة سبق نشاء مرسى لمدينة شبين الكوم، إ، مذكرة مدير هيئة النقل المائي الداخلي عن مشرو  المصدر نفسه (119)
 .   ذكرها

سي والنقل المائي بعد مرور خمسة أعوام بعد نهاية البحث؛ إذ طالب أعضاء  لت المطالبات قائمة بتطوير المرا (120)
قامة  البرلمان الحكومة بضرورة إعادة بناء المراسي المائية القائمة لملاءمة مناسيب النيل بعد إتمام بناء السد العالي، وا 

مجرى النيل من أسوان حتى نهاية مراس  جديدة أمام مراكز وأماكن تجمع البضائع لسهولة الشحن والتفريه، وتهذيب 
مضابط مجلس الشعب، ملحق مضبطة الجلسة فرعي دمياط ورشيد، وجعله طريقًا ملاحيًا ناجحًا، للمزيد ان ر: 

 . 31، 30، 23م، و و 1975نوفمبر  25العاشرة، بتاريا 
 (.5)ملحق رقم ان ر ( 121)
نشاءات، مذكرة من مدير هيئة النقل المائي دارة العامة للإ، الإالهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي( وزارة النقل، 122)

 م.1966يناير  17طن بميناء أثر النبي النهري بمدينة القاهرة، بتاريا  180الداخلي عن مشرو  إنشاء قزق حمولة 
مكتب ، خطاب من المهندس مصطفى كمال حسان وكيل الهيئة إلى ال3ك  132، مكتب الوكيل، رقم المصدر نفسه (123)

  .م1964أكتوبر  4الفني لوزارة المواصلات ، بتاريا 
  .المصدر نفسه والوثيقة (124)
لى المهندس وكيل إسماعيل بكير رئيس لجنة استلام معدات القزق إخطاب من المكتب الفني، ، المصدر نفسه (125)

 م.1966يوليو  10الهيئة، بتاريا 
دارة شركة النيل العامة إلى رئيس مجلس إس الاستشاري خطاب من محمد سعيد يوسظ المهندالمصدر نفسه،  (126)

 م.1968أبريل  25، بتاريا 98ك 973ك 550، رقم الخطاب 1603 ثر النبي، رقم صادرأللمقاولات، بخصوو قزق 
( وزارة النقل، مؤسسة النقل الداخلي، شركة النيل العامة للمقاولات، خطاب من المهندس الاستشاري محمد سعيد 127)

، 2214نمرة القيد  ،رئيس مجلس إدارة شركة النيل العامة للمقاولات، بخصوو مشرو  قزق أثر النبي يوسظ إلى
 .1968يونيو  19بتاريا 

، خطاب من مصطفى محمد حامد رئيس مجلس الإدارة بشركة النيل العامة للمقاولات إلى المهندس المصدر نفسه (128)
 .1968يونيو  19بتاريا مدير الإدارة الداخلية لمؤسسة النقل الداخلي، 

، رسالة من مدير أعمال التصميمات والبحوث المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(وزارة النقل،  (129)
 . وثيقة سبق ذكرهاالفنية ومدير أعمال المشروعات إلى مدير الإدارة الهندسية، 

 .  العامة للنقل الداخلي، د.تالمصدر نفسه، تقرير عن منقولات شركات المؤسسة المصرية  (130)
برمتها المؤسسة مع الهيئات والمصالح الحكومية وجاري تنفيذها، أ، بيان بعقود النقليات التي المصدر نفسه (131)

 م.1967
 .33و مرجع سبق ذكرف، ، 250الأهرام الاقتصادي، العدد  (132)
مذكرة المهندس (، شركة النيل العامة للنقل المائي، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي (133)

  .، وثيقة سبق ذكرهامحمد ماهر النويعم رئيس مجلس إدارة شركة النيل العامة للنقل المائي
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السكر من السلع الاستهلاكية المهمة، وقد تم إنتاجه في المنطقة الاستوائية والمنطقة المعتدلة، وقد شكل سكر  (134)
%، وطرأ انخفا  متواصل على الأسعار العالمية 55نتاأ العالمي، في حين شكل قصب السكر % من الإ 45البنجر

م، بحيث لم يعط  أكثر من نصظ أو ثلث نفقات الإنتاأ، لكنه عاود الاتجاف نحو 1968 – 1965للسكر خلال 
الأهرام الاقتصادي، ؛ 9م، و 1965أكتوبر  15، بتاريا 244الأهرام الاقتصادي، العدد  الازدياد، للمزيد ان ر:

 .36م، و 1968مايو  15، بتاريا 306العدد 
وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(، تقرير عن منقولات شركات المؤسسة المصرية  (135)

 .  العامة للنقل الداخلي، وثيقة سبق ذكرها
م، 1965يونيو  15، بتاريا 236العدد رام الاقتصادي، ضمن الأه سالم محمد طاهر: السكر في العالم العربي، (136)

 .16و 
لى مدير شركة السكر إمكتب الوكيل، مذكرة من أحمد علي كمال وكيل وزارة الأشغال الديوان العام، ( وزارة الأشغال، 137)

 .  2م، و 1961سبتمبر  16، بتاريا 16ك2ك166والتقطير المصرية، رقم 
وثيقة سبق لى وكيل قسم النقل بشركة السكر والتقطير المصرية، إل وزارة الأشغال وكيمن ، مذكرة المصدر نفسه( 138)

 .ذكرها
، 1032رقم المصدر نفسه، مذكرة من وكيل قسم النقل بشركة السكر والتقطير المصرية إلى وكيل وزارة الأشغال،  (139)

 م. 1961سبتمبر  14بتاريا 
وثيقة سبق لى وكيل قسم النقل بشركة السكر والتقطير المصرية، إوكيل وزارة الأشغال من ، مذكرة المصدر نفسه( 140)

 .ذكرها
برمتها المؤسسة مع أ، بيان بعقود النقليات التي وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي( (141)

 .، وثيقة سبق ذكرهاالهيئات والمصالح الحكومية
(

142
مذكرة  ،0079 -010956ارة الاقتصاد والتجارة الخارجية، الكود الأرشيفي وز دار الوثائق القومية بالقاهرة،( 

 وثيقة سبق ذكرها.التغلب عليها، بخصوص عقبات التصدير وكيفية 
، خطاب من رئيس مجلس إدارة 331رقم المحف ة القديم ، 0079-011659، الكود الأرشيفي ( المصدر نفسه143)

مارس  21بتاريا  2605ب وزير الاقتصاد والتجارة الخارجية ، وارد المؤسسة المصرية العامة للتجارة إلى مكت
 م.1966

، الخطة العامة للدولة ومتابعة تنفيذها، 135رقم المحف ة ، 0079 - 008962، الكود الأرشيفي ( المصدر نفسه144)
 .ت.م، د1969ك68م، موجز وزارة التخطيط عن متابعة تنفيذ النصظ الأول من خطة السنة 1971-1970خطة 

تركز خام الحديد بكميات وفيرة في مصر في ثلاث مناطق، الأولى مناجم أسوان، وهي عبارة عن مناطق متناثرة  (145)
شرق النيل، وهو من خامات الدرجة المتوسطة الجودة، وقد تم استغلال هذف المنطقة في الستينيات من القرن العشرين، 

لخام، غطت حينذاك احتياجات مصانع الحديد والصلب المحلية لمدة مليون طن من ا 17وقةدر الاحتياطي فيها بحوالي 
ثلاثين سنة، أما المنطقة الثانية فتقع في شمال شرق الواحات البحرية، وهي التي بدأ استغلالها في السبعينيات من 
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حديد والصلب في أثر ال :عمر أبو الذهبالقرن نفسه، أما المنطقة الأخيرة فهي تقع شمال غرب القصير، للمزيد ان ر: 
 .48، 47و و  ،م1962مارس  15، بتاريا 158، العدد (هرام الاقتصاديالأضمن )، 1أالنهضة الصناعية، 

 .33و ، مرجع سبق ذكرف، 250الأهرام الاقتصادي، العدد  (146)
زارة الصناعة في تقرير عن الزيادة في منقولات و وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (147)

 . د.تم بشركات المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي، 1970سنة 
م بشركات المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي، 1970هوسة سنة تقرير عن الضغط على الأالمصدر نفسه،  (148)

  .د.ت
 ت.  14ت،  13، و ، مرجع سبق ذكرف( محمد شوقي الصبا 149)
عادة ستقبل خام الحديد من الواحات البحرية لإكانت تو  ،موجود لخدمة مصانع الحديد والكوك التبين: فيها ميناء (150)

  .139ان ر: مشير مجدي فوزي: مرجع سبق ذكرف، و للمزيد تصديرف، 
برمتها المؤسسة مع أ، بيان بعقود النقليات التي وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي( (151)

  .، وثيقة سبق ذكرهاهيئات والمصالح الحكوميةال
 .المصدر نفسه والوثيقة (152)
 ،م في تداول البضائع الخاصة بمدينة القاهرةاسهويمكن استعماله للإ ،سماعيليةشبرا الخيمة: يقع عند فم ترعة الإ (153)

 –دمياط، والقاهرة  –، والقاهرة سكندريةالإ –القاهرة، والقاهرة  –سوان أ) مائيةوالموقع نقطة ربط في شبكة الطرق ال
الموقع في تداول البضائع الخاصة بالقاهرة،  ويسهم ،جزيرة وراق الحضريقع بالقرب من  ،بور سعيد( –سماعيلية الإ

 .139ان ر: مشير مجدي فوزي: مرجع سبق ذكرف، و للمزيد 
برمتها المؤسسة مع أبعقود النقليات التي  ، بيانوزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي( (154)

 .، وثيقة سبق ذكرهاالهيئات والمصالح الحكومية
، مذكرة وزارة التخطيط بشأن دراسة 0079-008962( أرشيظ وزارة الاقتصاد والتجارة الخارجية، الكود الأرشيفي 155)

 سبق ذكرها.وثيقة ، 1968ك 1967تقرير ومتابعة وتقييم خطة عام 
متر للمنطقة الجمركية، وبله  000,900متر، منها  000,500,7 -حينذاك  -لإسكندرية: بلغت مساحته ميناء ا (156)

كم، وكانت مساحة التخزين  500,10كم، وبله طول الأرصفة  2كم، وأكبر عر  له  8,5طول الميناء حوالي 
لها شافطتى غلال،  طن، خةصو 48000متر مربع، كما وجد بالميناء صومعة، بلغت سعتها  500,200المغطى 

وزارة النقل، الهيئة مترًا مكعبًا، للمزيد ان ر:  3360طن في الساعة، وكان به أيضًا ثلاجة سعتها  400قدرتها سحب 
العامة لشئون النقل المائي الداخلي، قسم بحوث النقل، تقرير من دكتور مهندس عامر عبد العزيز عامر رئيس قسم 

يناير  8فريه في ميناء الإسكندرية وأثرها على كفاءة الأسطول النهري، بتاريا بحوث النقل عن حالة الشحن والت
1966 . 

 . المصدر نفسه والوثيقة( 157)
 .89م، و 1988، د.نالسيد خالد المطري: ميناء دمياط دراسة في أهمية الموقع الجغرافي،  (158)
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ساحل البحر الأحمر، وغطى الإنتاأ جميع  تركزت عمليات إنتاأ الفوسفات في مناجم أسوان الواقعة بالقرب من (159)
الاحتياجات المحلية، وتم تصدير الفائ  منه، وجرى نقل الفوسفات اللازم لمصانع الأسمدة بالطرق المائية، للمزيد 

 ت.  11محمد شوقي الصبا : مرجع سبق ذكرف، و ان ر: 
برمتها المؤسسة مع أبيان بعقود النقليات التي  ،وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي( (160)

 .، وثيقة سبق ذكرهاالهيئات والمصالح الحكومية
 .33و ، مرجع سبق ذكرف، 250الأهرام الاقتصادي، العدد  (161)
 .86عبد العزيز سنان: مرجع سبق ذكرف، و  (162)
 .241و  الربان مصطفى الشباسي والسيد الطيبي: مرجع سبق ذكرف، (163)
طن سنويًا، ثم  300من الشركات المنتجة للخيوط الرفيعة شركة المحمودية للغزل والنسي  الرفيع، وبله إنتاجها كان  (164)

م، 1962يناير  30في  538أةدمجت هذف الشركة في شركة مصر للغزل الرفيع بكفر الدوار وفقًا للقرار الجمهوري رقم 
، بتاريا أول 179الأهرام الاقتصادي، العدد م، للمزيد ان ر: 1962وعدت جزءًا فعليًا منها ابتداءً من أول يوليو عام 

 .49م، و 1963فبراير 
 .28م، و 1963فبراير  15، بتاريا 180الأهرام الاقتصادي، العدد  (165)
( وزارة النقل، الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، تقرير من رئيس قسم بحوث النقل عن حالة الشحن والتفريه 166)

 . ، وثيقة سبق ذكرهاميناء الإسكندرية في
(

167
مذكرة وزارة التخطيط بشأن دراسة ، 0079-008962الكود الأرشيفي وزارة الاقتصاد والتجارة الخارجية، ( أرشيف 

 ، وثيقة سبق ذكرها.1968ك 1967تقرير ومتابعة وتقييم خطة عام 
مرفق بخطاب محمد الوكيل  1968ك 1967عام تقرير وزارة التخطيط عن متابعة وتقييم خطة ، المصدر نفسه (168)

 5 ، بتاريا 137وكيل وزارة الاقتصاد لشئون النقد والميزانية النقدية إلى وكيل الوزارة لشئون مكتب الوزير، رقم وارد 
 م.1970يناير 

كان  خةصو ميناء الإسكندرية لاستقبال الغلال المةستوردة ستة أرصفة، بالإضافة إلى رصيظ الصومعة الذي (169)
ألظ طن؛ ومن ثَم  اضطرت إدارة الميناء إلى التفريه  30فقط لتراكم البواخر ذات حمولة  82صالحًا مع رصيظ رقم 

الربان مصطفى الشباسي والسيد الطيبي: مرجع سبق بواسطة الصنادل؛ مما أدى إلى بطء عملية التفريه، للمزيد ان ر: 
 .239ذكرف، و 

 .241، 239يد الطيبي: مرجع سبق ذكرف، و و الربان مصطفى الشباسي والس (170)
وزارة النقل، الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، تقرير من رئيس قسم بحوث النقل عن حالة الشحن والتفريه  (171)

 . ، وثيقة سبق ذكرهافي ميناء الإسكندرية
 .241، 239الربان مصطفى الشباسي والسيد الطيبي: مرجع سبق ذكرف، و و  (172)
 ت.  13، و ، مرجع سبق ذكرفمحمد شوقي الصبا  (173)
وزارة النقل، الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، تقرير عن حالة الشحن والتفريه في ميناء الإسكندرية وأثرها  (174)

  .على كفاءة الأسطول النهري، وثيقة سبق ذكرها
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  .48، 35 وو ، 2ب: مرجع سبق ذكرف، أ( عمر أبو الذه175)
  ت. 10، و مرجع سبق ذكرف :( محمد شوقي الصبا 176)
كانت دول السوق الأوروبية المشتركة على رأس الدول المصدرة للفحم، وتولت الهيئة العليا للفحم والصلب التابعة  (177)

للسوق الأوروبية تن يم إجراءات بيع الفحم الفائ ، فحددت حصو إنتاأ كل دولة من دول السوق؛ للسيطرة على 
، 271الأهرام الاقتصادي، العدد سعار الفحم العالمية، ولحماية صناعة الفحم من المنافسة الأمريكية؛ للمزيد ان ر: أ

 .17م، و 1966بتاريا أول ديسمبر 
 .239الربان مصطفى الشباسي والسيد الطيبي: مرجع سبق ذكرف، و  (178)
تقرير عن أهم المنقولات التي تمر من الأهوسة قل مائي(، وزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )ن (179)

 .د.تم بشركات المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي، 1970في سنة 
 .، وثيقة سبق ذكرهالى مهندس وكيل الوزارة، بخصوو الغاطس بمجرى النيلإوزارة الري، مذكرة من مفتش الري  (180)
لنقل المائي الداخلي، تقرير عن حالة الشحن والتفريه في ميناء الإسكندرية وأثرها وزارة النقل، الهيئة العامة لشئون ا (181)

 .على كفاءة الأسطول النهري، وثيقة سبق ذكرها
 .244، 243و و الربان مصطفى الشباسي والسيد الطيبي: مرجع سبق ذكرف،  (182)
مذكرة بشأن  ،ركة النيل العامة للنقل المائيشوزارة النقل، المؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(،  (183)

 .وثيقة سبق ذكرها معوقات النقل النهري في مصر،
، الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، تقرير من رئيس قسم بحوث النقل عن حالة الشحن المصدر نفسه (184)

 . ، وثيقة سبق ذكرهاوالتفريه في ميناء الإسكندرية
مذكرة  ،شركة النيل العامة للنقل المائيمؤسسة المصرية العامة للنقل الداخلي )نقل مائي(، المصدر نفسه، ال (185)

 .، وثيقة سبق ذكرهادارة بشأن معوقات النقل النهري في مصرالإالمهندس محمد ماهر النويعم رئيس مجلس 
 .244، 243و و الربان مصطفى الشباسي والسيد الطيبي: مرجع سبق ذكرف،  (186)
ة النقل، الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، تقرير من رئيس قسم بحوث النقل عن حالة الشحن والتفريه وزار  (187)

 . ، وثيقة سبق ذكرهافي ميناء الإسكندرية
 . المصدر نفسه والوثيقة (188)
 .244و الربان مصطفى الشباسي والسيد الطيبي: مرجع سبق ذكرف،  (189)
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 راجعقائمة المصادر والم
 الوثائق العربية غير المنشورة: -أول
 دار الوثائق القومية بالقاهرة: -أ 
أوراق خاصة بتأسيس شركة الملاحة المصرية ، 0069 – 005205، الكود الأرشيفي عابدينأرشيظ  -

 م.1918 ، عاموشركة النقل النهري
، 245رقم المحف ة القديم ، 0079-000617وزارة الاقتصاد والتجارة الخارجية، الكود الأرشيفي أرشيظ  -

 الموضو  علاقاتنا الاقتصادية مع كل من الولايات المتحدة الأمريكية والمملكة المتحدة.

 .331، رقم المحف ة القديم 0079-011659، الكود الأرشيفي اااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااا -
، الخطة العامة للدولة ومتابعة 135رقم المحف ة ، 0079-008962الكود الأرشيفي  ،ااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااا -

 م.1971-1970تنفيذها، خطة 
 .280المحفظة رقم ، 5لف ، الرقم القديم للم0079-010956الكود الأرشيفي  ،اااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااااا -

 وزارة النقل: –ب 
وزارة النقل، الهيئة العامة لشئون النقل المائي الداخلي، قسم بحوث النقل، تقرير من دكتور مهندس عامر  -
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